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        ІЗМАЇЛЬСЬКИЙ МІСЬКИЙ ЦЕНТР                       ПОЗАШКІЛЬНОЇ РОБОТИ ТА ДИТЯЧОЇ 

                                                  

  ТВОРЧОСТІ ім. А.П. Гайдара
З  В  І  Т

про велосипедну туристичну подорож 
четверТої категорії складності 

по Українським (Східним) Карпатам 
 (Івано-Франківська, Чернівецька, Закарпатська області)
 
здійсненної в період з 5 по 18 серпня 2009 р. 

                                                       Маршрутна книжка № 84/2009
Керівник групи : Михайленко Тарас Анатолійович
Маршрутно-кваліфікаційна комісія розглянула звіт і вважає, що похід може бути зараховано всім учасникам та керівнику як___________________________ категорія складності.

Звіт використовувати (зберігати) в

 ___________________________________________________________________________________

“_____”__________________200__ р.            Підпис Голови МКК __________________________
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Головна ідея походу:

— в спортивному плані – проходження маршруту по найменш заселеній частині Східних Карпат по висотам найбільш значущих водозборів: Черемошу, Білої та Чорної Тис, Прута. Походу передував маршрут третьої категорії складності по плавневім ділянкам Дністра та Дунаю, та маршрут першої категорії складності, проведений в міжсезоння;
— в тактичному плані – з огляду на матеріальне становище групи, відсутність можливості вільного придбання проїзних документів до початку походу та з місця його закінчення, було розроблено дві нитки основного маршруту і, відповідно, запасні варіанти до них;
— в пізнавальному плані район цікавий багатою історією, етнографією, природознавством: Державний ландшафтний заказник «Буковий праліс Цецено» (Чернівці), Ботанічний сад Чернівецького держуніверситету, Берегометський парк (цінні екзотичні породи дерев), «Дубовий праліс дуба скельного» (Валя Кузьминська), «Скелі «Протяте каміння» (рідкісна пам’ятка форм вивітрювання 3,5 км від пер. Немчич, г. Бозна), скеля «Кам’яна багачка» (с. Усть-Путила), музей-садиба Ю. Федьковича (смт. Путила), музей І. Франка (с. Лолин)

Під’їзди  до початку та кінця маршруту:

— відносно першого варіанту основного маршруту – під’їзди не мають складності. До Ужгорода,як і до Чернівців можна відносно спокійно дістатись з любого обласного центру України. Єдина проблема з попередньою закупівлею білетів у сезон відпусків, та тим, що потяги з Чернівців у Одеському напрямку ходять один раз на два дні.
— починати маршрут другого варіанту – краще від районного центру Коломия, до якого також можна спокійно дістатись потягами від Івано-Франківська, чи Чернівців. Ми починали маршрут з Гвіздеця з огляду на те, що в ньому мешкає наш старий туристський товариш, у якого можна підготуватись до початку маршруту, не завдаючи собі клопоту з місцем ночівлі та зручностями зборів і підготовки велосипедів;

— від закінчення маршруту – є  автобусне та залізничне сполучення і з Івано-Франківськом, і зі Львовом;

— на аварійні випадки – під час проходження маршруту, група може розраховувати тільки на автобусне сполучення на Коломию та Чернівці в першій половині маршруту та на єдиний потяг Львів –Чернівці в його середині. На сам кінець маршруту – знову ж таки, тільки автосполучення на Долину або Хуст.

Обрана нитка маршруту за другим основним варіантом базувалась на питаннях пов’язаних з транспортуванням велосипедів та відсутністю білетів в потрібних нам напрямках.

Аварійні виходи з маршруту і його запасні варіанти викладені на “Оглядовій карті”. 

Зміни до маршруту – район масиву Чорногора був пройдений запасним варіантом із-за різкого погіршення погодних умов та повної відсутності можливості велосипедного руху в верхів’ях річок Білий та Чорний Черемош на якому базувалась перша половина нитки маршруту.
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	1. Організація:
	Спортивно-туристський клуб «АЛЬГАДРА», 68600, Одеська обл., м. Ізмаїл, пр. Суворова, 20, Тел.: 2.24.12.

	
	

	2. Кількість учасників:
	5 чоловік. 

	
	

	3. Параметри походу:
	


	Вид туризму
	Категорія складності
	Протяжність активної частини, км/Набір висоти, м
	Тривалість
	Термін проведення

	
	
	
	Загальна
	Ходових днів
	

	Велосипедний
	четверта
	618/7336
	14
	10/2
	5 – 18.VIІ.


	4. Район, підрайон:
	Східні (Українські) Карпати (Полонинсько-Чорногорська, Вулканічна частина)

	
	

	5. Нитка маршруту:
	Гвіздець – Коломия – пер. Надкосовський (504) – Косів – пер. Буковецький (810) – Криворівня – 

	Довгопілля – Яблуниця – р. Срібник  – хр. Пнів’є – Буркут – Шибене – оз.. Маричайка – г. Піп Іван – г. Туркул – 

	г. Говерла – Луги – Рахів – р. Косівка – пер. 1067 – Косівська поляна – пер. Клевка (867) - Кобилецька поляна – 

	Глибокий потік – Дубове – Усть Чорна – Руська Мокра – пер. Прислоп (946) – Колочава – Синєвір – Міжгір’я –

	Майдан – Торунь – пер.Торунський (941,6) – Вишків – пер. Вишківський (986) – Мислівка – Шевченко – Лолин – Спас

	– Рожнятів – Брошнів-Осада – Калуш

	

	6. Запасні варіанти :

	ІІ
	Устерики  – Красноілля – Верховина  – Ільці  – Зелена

	ІІІ
	Голошина – р. Гостовець – ур. Ризовата – пол.. Берегово – хр. Пнів’є

	VI
	Шибене – Зелене – Ільці – Кривопілля – пер. Кривопільський

	VIІ
	пер. Кривопільський – Ворохта – Татарів – Яблуниця – пер. Яблунівський – Ясиня – Рахів

	ІХ
	рад вихід:   Синевир – Синевирська поляна – Синевир

	
	

	
	

	7. Аварійний варіант :

	
	Групою можуть використовуватись сполучення:

	
	- автобусні: Ужгород – Львів; Ужгород – Івано-Франківськ:; Рахів – Ужгород;

	
	Рахів – Івано-Франківськ; Ворохта - Чернівці

	
	- залізничні гілки:  Івано-Франківськ – Рахів; Рахів Львів;

	
	

	
	

	
	

	

	8. Групу випустила :
	МКК  115-00-55554000 Одеської  федерації спортивного туризму
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9. СКЛАД ГРУПИ

	№ п/п
	Фамілія, ім’я, по-батькові

учасників групи
	Рік народження
	Туристський досвід
	Місце роботи,

навчання



	1. 
	Михайленко Тарас Анатолійович  
	1964
	К V  Пр.Урал 
	Центр ВР і ДТ

	2. 
	Лепський Михайло Миколайович
	1973
	У ІІ – Карпати, ІІІ Буджакський степ
	ІТД

	3. 
	Павлюченков Володимир Іванович
	1985
	У ІІ – Карпати, ІІІ Буджакський степ
	ІІІ механік

	4. 
	Шуберт Едуард Євгенійович
	1968
	У ІІ – Молдова, ІІІ Ріпи (Болгарія
	СЮТ Бельци

	5. 
	Фалалеєв Андрій Віталійович
	1973
	У ІІ – Карпати, ІІІ Буджакський степ
	Ел.механік


На фото: члени групи за № п/п  1,2,3 верхній ряд: 4,5 нижній
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    Учасники групи: 1,5,3,2,4  
Додаткові відомості про подорож
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Карпатська гірська система розташована в середині Європи та протягнулась дугою довжиною більш ніж 1500 кілометрів від Братислави до Залізних воріт. П’ять країн Європи охоплює Карпатський пояс: Польща, Україна, Румунія, Чехія, Угорщина.

Східні Карпати на території України називаються «Українськими» або «Лісистими». Вони займають центральну частину карпатської гірської системи і описують своєрідну дугу від долини річки Попард (на північному сході) до перевалу Предял на півдні. Зовнішній, фронтальний край дуги, висувається на Прикарпаття, внутрішній – підпирає площина Середньо-Дунайської рівнини. Безпосередньо Карпати – гірська система, що складається з паралельних дуг, які вигнуті на південний схід і протягнуті з північного заходу на південний схід. В структурно-орографічному відношенні Східно-Карпатський масив ділять, зазвичай, на п’ять частин: Зовнішні (Скибові), Водороздільні Верховинські (Центральні), Полонинсько-Чорногорські (Внутрішні), Вулканічні та Марморосський вулканічний масив.
Загальна нитка маршруту походу проходить по другій, третій, четвертій та п’ятій орографічним зонам. Своєрідність природних та господарських умов району походу накладає свій відбиток на розміщенні населення. В його складі переважають жителі сіл (до 90%). Якщо середня щільність населення в Карпатах досягає 80 чоловік на квадратний кілометр, то в середній частині маршруту можна пройти десятки кілометрів не зустрівши жодного поселення, окрім залишків верхових колиб та поодиноких літніх чабанських стоянок. А, стосовно хребта Пнів’є, – його західно-північні схили взагалі не мають сполучення з поселеннями долини Чорного Черемошу окрім єдиної лісової дороги, яка не використовується вже багато років, з того часу, як було розформовано прикордонний пункт. Хоча з протилежної (Пробійницької) сторони на хребет виходить більше десятка тракторних доріг.

Села та поселення розміщені в між хребтових котловинах, між гірських котлованах, на схилах хребтів розміщуються висилки. Села розміщені вздовж річок та автодоріг. Основне сполучення – автомобільне.

Що стосується продуктів харчування, групі потрібно розраховувати на часткову автономність. 

На пункти швидкої допомоги та почтові відділення не слід  розраховувати при проходженні межирусельної частини верхів’їв Черемошу починаючи від Яблуниці до спуску до прикордонної застави с. Шибене. Та й то за умови, що в останніх двох вони будуть працювати. 

Геологічна будова району маршруту визначається географічним положенням карпатського масиву, що розташований в межах Карпатської геосинклінальної області. Його основу становлять давні кристалічні породи, розташовані переважно на великій глибині й перекриті потужним чохлом осадових утворень, що залягають майже горизонтально.

В геологічному розвиткові Буковинських Карпат настав новий етап. Нині основним його чинником є діяльність суспільства. В сенсі проходження маршруту, це означає, що на нинішній день групі слід знати, що від, тої ж таки Яблуниці до верхів’їв Чорного Черемошу, не лишилось не тільки жодного мосту але й значної частини лісовозної дороги. Я кА тепер проходить по руслу ріки. Така сама ситуація і по долині Білого Черемошу, але значно складніша. Тут не лишилось жодного мосту з 36. Дорога так само йде руслом.

Рельєф. В орографічному відношенні Буковинська частина Карпат – це низка паралельних хребтів, між якими розташувались долини. Висота гірських хребтів сягає за 1500 метрів над рівнем моря. Найвище сягають хребти Яровиця, Томнатик, Ростовець, Чорний діл, Пневе (Пнів’є). Найвищою точкою Буковинської частини Карпат вважається гора Яровиця (1.574 м). Хоча за деякими новими даними гори Галя Луковиця та Галя Михайлова (хр. Пнів’є) вище за 1610 метрів над рівнем моря.

Карпати відносять до середньовисотних гір. Характерна риса орографії – відносна паралельність їх. Вони складені переважно флішовими товщами (пісковики, сланці, мергелі) і тільки на крайньому півдні на поверхню виходять кристалічні породи. Здатність флішових порід розмиватись і зсуватись при значній розчленованості гір є основною причиною згладжування їх контурів. Розвинуті ерозійні процеси зумовили утворення глибоких річкових долин. Долини найбільших річок Черемошу, Пруту, Сірету, Тиси, Сучави, по верхів’ям яких проходить нитка маршруту, розтинають гірські хребти поперек.

Ці ж процеси призвели до майже повної відсутності колишнього військового тракту Рахів – Водяне – Калини. Який більшою своєю частиною нагадує трейлерну лісовозну колію. Ще в гіршому стані ділянка Комсомольск (тепер Дойче Мокра)-Колочава, яка в першій половині (до перевалу Переслоп) йде просто руслом річки.

Притока Білого Черемошу – р. Лопушна – відокремлює Максимецько-Полонинське сереньогір’я від масиву Лосової, гір Путили і Яловичорського середньогірь’я. В цій частині маршруту зсуви, кам’яні річки, порослі хащами, вкривають схили до підніжжя, завдаючи багато клопоту під час руху групи.

Гідрографія. Вся гідрологічна сітка Карпат належить до басейнів трьох головних її річок Дністра, Пруту та  Сірету. Територія району маршруту вкрита густою мережею річок сумарною довжиною близько 8 000 км. З них – понад 75 довжиною більше 10 км. Найбільші річки протікають переважно з південного заходу на північний схід, перетинаючи територію в широтному напрямку
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За режимом усі річки поділяються на гірські та передгірно-рівнинні. До першої групи належить Черемош з притоками (до м. Вижниця) та верхня течія Сирету. До другої – Дністер, Прут, Черемош (від Вижниці до гирла) та середній і нижній Сирет.

Найбільшою річкою району є Прут, який тече з північного заходу у широкій долині. В межах Карпат його довжина – 129 км. Ширина коливається від 50 до 150 м. глибина невелика – до 1,5 м. при повенях може підійматись до 6 м. Швидкість – 1-1,2 м/сек. При паводках – до 4 м/сек. В середньому щороку буває до 15 паводків. Проте великі паводки, викликані зливами бувають 1 раз на 15 років. 

Найбільшою правою притокою Пруту є Черемош. Він утворюється від злиття Чорного та Білого Черемошів. Верхня течія Черемошу (33 км)– суто гірська річка. Вона протікає по вузькій долині з крутими схилами. Русло звивисте. Ширина  від 5-15 м до 25-50 м. в паводок. Глибина  невелика – від 0,2 до 1,7 м. Швидкість течії – понад 1,5 м/сек. На окремих звуженнях – до 3,5 м/сек. Саме на один з таких паводків і прийшлась частина маршруту при спуску з хр.Пнів’є.
Найбільша притока  Черемошу – Білий Черемош – справжня гірська ріка, що оконтурює Чернівецьку область на заході відтинком довжиною 50 км. Вона протікає в глибокій гірській долині з крутими залісеними схилами. Русло дуже звивисте. Ширина  від 15-20 м. Глибина  невелика – від 0,2 до 1 м. Швидкість течії – понад 5-6 м/сек. 

Верхів’я найбільших річок Карпат – зручні артерії для розвитку водного туризму. Достатньо відмітити, що черемошський водний маршрут затверджений ІV категорією складності. А при додатковому проходженні притоків Перкалаба, Шибена, Путила – може бути оцінений й п’ятою категорією.
Рослинність. Карпатський регіон розташований на межі флористичних областей, тому має досить різноманітний рослинний покрив. Цьому сприяє вертикальна поясність та різні типи ландшафтів. Багата флора вищих судинних рослин нараховує понад 1 500 видів. Серед представників гірської флори більшу частину займають європейські види, значна частка яких – ендемічні.

На території Прутсько-Сіретського межиріччя, крім чистих букових лісів, зустрічається багато похідних змішаних лісів в деревостої з’являється ялиця, ялина. Буковинські Карпати представлені переважно ялиново-смерековими лісами, а також буково-смерековими. Останні поширені в горах, в основному до висоти 900 м над рівнем моря. Вище вони переходять в ялиново-смерекові, а на висотах 1200-1500 – переважає ялиця. Саме в горах добре проявляється вертикальна зональність у розподілі рослинності.

У лісах маршруту походу біля 37 порід дерев, серед яких: лісоутворюючі в корінних насадженнях – бук, вільха, ялиця, ялина (смерека); в похідних – граб, осика, береза, ясен, липа, клен; у штучних – сосна, тополя, акація.

Перше місце займають хвойні породи, друге твердолистяні високостовбурні. В утворенні похідних лісів провідну роль відіграють граб та сосна. 

Серед трав’яних утворень основними є – луки. У підгір’ї луки в основному поширені по долинах рік і на міжрічкових ділянках. Як і у деревостої, так і у структурі травостоїв Карпат добре проявляється вертикальна поясність. Проте на формування гірських лук (полонини) позначилась і господарська діяльність людини. Сформувались вони переважно на місцях вирублених лісів. Від нижнього гірського поясу до субальпійського у вигляді невеликих фрагментів поширені торф’янисті луки з щучнику дернистого. Ближче до верхньої межі лісів на відгінних пасовищах вони займають невеликі ділянки. Від нижнього гірського поясу до субальпійського поширені пустищні луки з біловусу. Що так само впливає на швидкість руху велосипедної групи, яка, не зважаючи на виположені частини гірських хребтів, змушена рухатись пішим ходом по багато чисельним заболоченим ділянкам. В чагарникових пустощах переважають чорниця (афени) й брусниця. Найбільші ділянки їх угруповань поширені на верхній межі лісу та в субальпійському поясі.

Тваринний світ. Сучасна фауна Карпат багата та різноманітна. Нині на території краю відомо 227 видів птахів, 53 – ссавців, 47 – риб, 17 – земноводних, 12 – плазунів. З яких немало видів мають промислове значення. Сумно, але як і повсюдимісно, господарське освоєння негативно відзначилось на стані фауни.

Відповідно до ландшафтних зон розрізняють і фауністичні комплекси: гірський, передгірський, рівнинно-степовий. Кожна зона має свій комплекс. Варто зазначити, що межі між ними умовні, оскільки більшість видів проникає в суміжні зони. Знову ж таки, на поширення окремих видів тварин впливають вертикальна зональність природних умов та  інтенсивність промислу.
Гірський фауністичний комплекс охоплює види тайгових і змішаних лісів Західної, Центральної  та Східної Європи. Найтиповішими представниками фауни в ньому є: чорний дятел, шишкар ялиновий, глухар, ведмідь, благородний олень, рись, білка карпатська та ін.

Передгірський комплекс є перехідним і в ньому переважають лісовий кіт, вовчок лісовий, вовчок горішників, білій лелека, іволга звичайна, клінтух, сліпак буковинський. До них приєднуються представники рівнинно-лісостепового комплексу: ховрах рябий, хом’ячок сірий, сліпак гірський, куниця, тхір, черепаха.

До мисливсько-непромислових видів ссавців входять понад 30: кріт, тхір, куниця, борсук, ласка, видра, лисиця, ведмідь, рись, єнотовидна собака, заєць-русак, білка, дикий кіт, ондатра, косуля, сліпак, щур, вовк, нутрія.

Серед ендемічних видів: благородний олень, дунайський лосось, карпатський тритон, плямиста саламандра, сіра куріпка. Всі вони потребують охорони.
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ТА ТЕХНІЧНИЙ ОПИС МАРШРУТУ
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	Дні в дорозі
	           Дата 
	Ділянка маршруту

       від - до
	Протяжність км**
	Чистий ход. час
	           Характеристика путі, природні          

                            перешкоди
	Примітки

Погодні умови

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	І
	05.08
	Гвіздець - Коломия
	25
	1’30
	Асфальтова дорога
	Зранку мала хмарність. Вітер Півн.Захід. середній.

Т зранку 20О С. Вдень близько 26О. З обіду, всю ніч і наступний день – грозовий фронт.

	
	
	Коломия - Микитинці
	15
	1’25
	Розбиті асфальтові вулички сіл. Ділянки ремонтних робіт. 

Ділянки дороги без покриття
	

	
	
	Микитинці - Пістинь
	20,5
	1’15
	Розбиті, подекуди ґрунтові дороги сполучення між селами. Розбиті вулиці сіл. Асфальтова траса Яблунів - Косів
	

	
	
	Всього за день:
	60,5
	4’10
	
	

	
	
	Сумарний набір висоти (м):
	308
	
	

	
	
	Сумарна кількість автодоріг:
	48,5
	
	

	 ІІ
	07.08
	Пістинь – пер. Надкосівський (504) – Косів – Яворів – пер. Буковецький (810)
	32
	1’50
	Асфальтова дорога. Вулиці містечка. 

Ділянками розбиті вулиці селищ
	До ранку дощ. Зранку Т-13ОС. Суцільна хмарність. Вітер середній з поривами. Днем  -  Т до 26О С,мала та середня хмарність. По обіді злива, мілкий короткочасний дощ.

	
	
	Пер. Буковецький – Криворівня
	6
	0’30
	Асфальтова дорога. Ділянки ремонтних доріг.

Дорога без покриття
	

	
	
	Криворівня – Устерики – Стебни – Довгопілля – Яблуниця - Плай
	30,5
	2’45
	Дорога без покриття

Розбита ґрунтова  дорога, ділянки заболочених колій
	

	
	
	Всього за день:
	68,5
	5’05
	
	

	
	
	Сумарний набір висоти (м):
	903
	
	

	
	
	Сумарна кількість автодоріг:
	26.0
	
	

	 ІІІ
	08.08
	Плай – Біла Річка - Голошина
	18
	1,20
	Дорога без покриття

Розбита лісовозна  дорога, ділянки заболочених колій. Проїзний брід ч\з Черемош
	Вітер західний, пвн.- західний помірний з поривами. Т- до 18О. В середині дня Т-до 25О С. Надвечір сильний вітер. Хмарність щільна. Вночі невеличкий дощ.

	
	
	Голошина – приток Гостовець – гуртожиток
	10,5
	1,30
	Броди Черемошу, траверси схилів долини, бездоріжжя.

Ділянки заболочених колій. 

	

	
	
	Всього за день:
	28,5
	2’50
	Організація переправ – 3’40
	

	
	
	Сумарний набір висоти (м):
	480
	
	

	
	
	Сумарна кількість автодоріг:
	0
	
	

	ІV
	09.08
	Гуртожиток – приток Підяворова – ур. Ризовата
	6,5
	1’40
	Розбита лісовозна  дорога, ділянки заболочених колій. Броди основного руслу Гостинеця. Рух по руслу в його верхів’ях
	Вітер помірний західний. Мала хмарність.  Т- до 14О. Днем вітер сильний з поривами. Т- до 25О.  Короткочасна злива Надвечір хмарність середня, вітер сильний з поривами.

	
	
	ур. Ризовата – верхня лісорозробка -  пол.. Яворів – пол.. Широка – перемичк пол.. Гаджугі
	6
	3’30
	Лісовозна дорога з глибокими коліями. Гірські дороги по верховим полонинами та хребту.
	

	
	
	Всього за день:
	12,5
	5,10
	
	

	
	
	Сумарний набір висоти (м):
	590
	
	

	
	
	Сумарна кількість автодоріг:
	0
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	І
	ІІ
	ІІІ
	ІV
	V
	VІ
	VІІ

	V
	10.08
	Полонина Гаджугі – вершини 1532 та 1586 – Пер. Дукка (1435)
	10
	2’05
	Розбита лісовозна  дорога, ділянки заболочених колій. Хребтова дорога з глибокими коліями. Гірські дороги по верховим полонинами та хребту
	Зранку мала хмарність. Вітер Півн.Захід. слабкий.

Т зранку 10О С. Вдень від 15 до 20О. Вітер середній з поривами. Короткочасні опади, моква. Надвечір слабкий дощ

	
	
	Пер. Дукка – г. Стефулець Великий (1543 - г. Мясни Прислоп (1580)
	6
	1’15
	Хребтова дорога з глибокими коліями. Гірські дороги по верховим полонинами та хребту.
	

	
	
	г. Мясни Прислоп (1580) – пол. Озірний – вершина 1538 – ур. Галя Лукова
	5,5
	1’20
	Хребтова дорога з глибокими коліями. Гірські дороги по верховим полонинами та хребту.
	

	
	
	Всього за день:
	21.5
	4’40
	
	

	
	
	Сумарний набір висоти (м):
	550
	
	

	
	
	Сумарна кількість автодоріг:
	0
	
	

	VІ
	12.08
	Ур. Галя Лукова – застава Шибене
	3
	2’10
	Спуск по старій стежці в буреломі та спуск по руслу струмка
	До ранку дощ. Зранку Т-4-5ОС. Суцільна хмарність. Вітер середній. Мрячка. Днем  -  Т до 14О С, дощ з короткочасн. зливою. По обіді   мілкий короткочасн. дощ.

	
	
	Застава  -  Явірник –  Зелене – Топільче – Красник – Ільці
	30,5
	3’10
	Гравійна дорога з ділянками ремонтних робіт та аварійними ділянками
	

	
	
	Ільці – Кривопілля – пер. Кривопільський (1013)
	14,5
	2’00
	Асфальтова траса Ворохта-Верховина
	

	
	
	Всього за день:
	49
	7’20
	Спуск з пер. Пнів’є – близько 3 км., за 2год, 10 хв.
	

	
	
	Сумарний набір висоти (м):
	530
	
	

	
	
	Сумарна кількість автодоріг:
	14,5
	
	

	Тех.
	13.08
	Пер. Кривопільський – 

Ворохта
	12
	0’30
	Асфальтова траса Ворохта-Верховина
	Вночі короткочасний дощ. Зранку Вітер західний, пвд-зах помірний. Т- до 10ОС В середині дня Т-до 22ОС Легка мрячка Надвечір сильний вітер. Дощ. Всю ніч перемінний  дощ

	
	
	Ворохта – Татарів – верхів’я Прутця Яблунівського
	14
	0’55
	Асфальтова траса Ворохта-Яреча, Івано-Франківськ - Мукачеве
	

	
	
	Всього за день:
	26
	1,25
	
	

	
	
	Сумарний набір висоти (м):
	101
	
	

	
	
	Сумарна кількість автодоріг:
	26.0
	
	

	Н/д
	14.08
	Прутець – Яблуниця – пер. Яблунівський (1039)
	19
	1,05
	Асфальтова траса Івано-Франківськ - Мукачеве
	Вночі та зранку дощ. Вітер західний, пвд-зах помірний. Т- до 14ОС. В середині дня Т-до 22ОС Середня хмарність. Надвечір слабкий дощ. 

	
	
	Яблунівський – Ясиня - Рахів
	29,5
	2,20
	Асфальтова траса Івано-Франківськ - Мукачеве
	

	
	
	Всього за день:
	48,5
	3,25
	
	

	
	
	Сумарний набір висоти (м):
	429
	
	

	
	
	Сумарна кількість автодоріг:
	48,5
	
	

	VІІ 
	15.08
	Рахів – перевал 1067 м.- Косовська Поляна
	28,5
	3’10
	Асфальтовані вулиці міста, ґрунтові вулички околиці. Розбита кам’яниста дорога старого тракту. Ґрунтові колії верхів’я хребта.
	Зранку мала хмарність. Вітер Захід. слабкий.

Т зранку 15О С. Вдень від 15 до 20О. Вітер середній з поривами. 

	
	
	Косовська Поляна - пер. Клевка 867 м. -  Кобилецька Поляна
	22
	2’30
	Розбита кам’яниста дорога старого тракту. Лісова дорога з заболоченими ділянками, глибокими коліями
	

	
	
	Кобилецька Поляна – Вел. Бичків – Верхнє Водяне
	18
	0’50
	Асфальтова дорога
	

	
	
	Всього за день:
	68,5
	6’30
	
	

	
	
	Сумарний набір висоти (м):
	1120
	
	

	
	
	Сумарна кількість автодоріг:
	22,5
	
	

	VІІІ
	16.08
	Верх. Водяне – Водиця – Калини
	25’5
	2’55
	Асфальтова дорога.

Розбита кам’яниста дорога старого тракту.

Лісова дорога з заболоченими ділянками, глибокими коліями
	Зранку безхмарно. Вітер Захід. слабкий.

Т зранку 15О С. Вдень від 15 до 26О. Вітер середній.

	
	
	Калини – Красна – 
Усть-Чорна
	28
	1’50
	Асфальтова дорога.


	

	
	
	Усть-Чорна – Дойч Мокра – пер. Прислоп (946 м.) - Колочава
	15
	3’45
	Розбита кам’яниста дорога.

Лісовозна дорога, русло струмка, трельовочна дорога. Лісова дорога з заболоченими ділянками, глибокими коліями
	

	
	
	Всього за день:
	68,5
	8’25
	Підйом на пер Прислоп – близько 2,5 км., за 2 год., 45 хв.
	

	
	
	Сумарний набір висоти (м):
	1128
	
	

	
	
	Сумарна кількість автодоріг:
	35.0
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	І
	ІІ
	ІІІ
	ІV
	V
	VІ
	VІІ

	ІХ
	17.08
	Колочава – Негровець – Синевір – пер. Синевірський (839,5)
	29
	2’00
	Кам’янисті вулички села.

Асфальтова дорога.


	Зранку безхмарно. Вітер Захід. слабкий.

Т зранку 11О С. Вдень від до 24О. Вітер середній.

Над вечір дощові хмари в верхів’ях долини. Слабкий дощ.

	
	
	пер. Синевірський - Міжгір’я – Сойми -Торунь – пер Торунський (941,6)
	38
	2’40
	Асфальтова дорога.


	

	
	
	пер Торунський – пер.
 Вишківський ( 986,0) –  Мислівка
	11,5
	0’50
	Асфальтова дорога.


	

	
	
	Всього за день:
	79,5
	5,30
	
	

	
	
	Сумарний набір висоти (м):
	1036
	
	

	
	
	Сумарна кількість автодоріг:
	70,0
	
	

	Х
	18.08
	Мислівка – Шевченкове
	26,5
	1’05
	Асфальтова дорога.
	Вночі слабкий дощ. Зранку слабкий туман. Вітер захід. середній.

Т зранку 6О С. Вдень від до 24О. Вітер середній.

Полудень шквальний вітер. Грозовий фронт. До вечора середня хмарність

	
	
	Шевченкове –Лолин – Ілемня –  Луги
	16,5
	1’25
	Кам’янисті вулички села. 

Ґрунтові та кам’яні дороги верхів’я хребта.

Розбита гравійна дорога
	

	
	
	Луги – Спас – Рожнятів – Брошнів-Осада - Калуш
	43
	2’10
	Розбита асфальтована дорога. Асфальтова дорога. Траса Франківськ - Львів
	

	
	
	Всього за день:
	86,5
	4’40
	
	

	
	
	Сумарний набір висоти (м):
	262
	
	

	
	
	Сумарна кількість автодоріг:
	65.0
	
	


Всього:

· активним способом пересування пройдено — 618 км.;

· сумарна кількість автодоріг — 356 км. (57,6 %)
· сумарний набір висоти – 7.336 м. (висотний профіль маршруту вираховувався за супутниковими точками висоти та висотоміром фотоапарату Sonny- DF1067);

· протягом – десяти ходових днів (плюс –  дві напівдньовки, дньовка та технічний день).
**  Весь загальний та щоденний кілометраж походу, чистий ходовий час вимірювався по велокомп’ютеру  ASSIZ – AS-828 (AVS) на позначці обчислення – 28’’ колеса “Genezis Florida ASX ”. 
– 15 –
Неділя-Вівторок    02-04.08.2009 р.


Під’їзд та підготовка маршруту:  Ізмаїл – Одеса –  Вінниця
 

Хмельницький – Кам’янець-Подільський – Чернівці 

Коломия – Гвіздець 
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Оскільки ми так і не змогли дістати білети на потрібний нам потяг Одеса-Ужгород, за останній тиждень до початку маршруту нам додається до звичних підготовчих турбот, ще й підготовка машин до поїздки. Найголовніше з якої конструкція багажника для перевезення велосипедів. В свою чергу, в конструкції найголовніше те, щоб сумарна маса вантажу на даху автомобіля не перевищувала дозволених Правилами дорожнього руху. 

В решті решт, нам це вдається  (Фото. 1) і ми розмістивши групу по двох машинах, надвечір неділі 02.08, вирушаємо на маршрут, обумовлений в МКК, як другий основний варіант. За домовленістю з відповідальним секретарем, повідомляємо його про вибір маршруту.

[image: image15.jpg]



Фото 1:
Переїзд зайняв трохи більше запланованого часу. На ділянці Хмельницький – Дунаєвці, з-за значної ДТП весь рух транспорту був направлений інспекторами ДАЇ по ґрунтовим дорогам. Тому до Гвіздеця приїжджаємо  тільки пізно вночі.

За домовленістю з нашим товаришем, нас розміщують в приміщенні тимчасово не працюючого мотелю. Він знаходиться на околиці містечка, тому маємо чудову нагоду спокійно підготуватись до початку походу, не дбаючи про місце розташування табору (Фото. 2).

[image: image16.jpg]



Фото 2:
                                          Фото 3:
[image: image17.jpg]



Вівторок 04.09 монтуємо велосипеди,  розміщуємо вантаж остаточно по учасникам групи, та з обіду робимо пробний виїзд по всім болотинам та бездоріжжю, на північ від містечка (Фото. 3). 

Надвечір виправляємо мілкі недоліки, докупаємо продукти першого дня.






Фото 2: Околиця с. Матроска
Під’їзд та підготовка маршруту. Неділя-Вівторок. 02-04.08.09р.                                        ст. 17 з 93
Середа    05.08.2009 р.


І–ий ходовий день:  Гвіздець – Коломия – Верх. Вербіж – Спас –  
 

Пістинь 
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З ранку небо в середній хмарності. Вітер середній північно-західний, з поривами. Температура близько 200С.


Денний інструктаж, розподіл постійного порядку руху, план ходового дня, визначення запланованих привалів та місця обідньої зупинки. (Такий початок робочого дня, постійний для всього походу).
 один одному успіху, попрощавшись с гостинними господарями, вирушаємо повз центральну площу на підйом по центральній вулиці селища (Фото. 4)
[image: image25.jpg]



          В центр смт Гвіздець              До залізничної станції Стефанєшти 
[image: image26.jpg]


В кінці підйому  віїжджаємо за околицю Старого Гвіздеця і за майже півгодини руху вїжджаємо до села Підгайці.
[image: image27.jpg]


7.53.   Минаємо центр села.

Фото 4: Околиця смт Гвіздець
8.12.   Минаємо автозупинку с. Ценява, ще за вісім  хвилин руху, проїхавши повз крайні хати с. Пядики, зупиняємось на привал перед перехрестям автодороги Чернівці - Івано-Франківськ (Фото. 5)
[image: image28.jpg]





На Коломию


На об’їздну  до Івано-Франківська
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9.15.   Вирушаємо з привалу, відремонтувавши перший прокол (як виявилось пізніше – довелось міняти весь кліпер, який не захищав камеру від шпиці).

          На перехресті не їдемо в напрямку до Коломиї, а звертаємо на об’їздну  автотрасу в напрямку «клеверного» мосту, як його називають місцеві. Хоча він зовсім не клеверний, а -   проста розв’язка.
Фото 5: Перехрестя з автодорогою Чернівці – Ів-Франківськ

 На перехресті не їдемо в напрямку до Коломиї, а звертаємо на об’їздну  автотрасу в напрямку «клеверного» мосту, як його називають місцеві. Хоча він зовсім не клеверний, а -   проста розв’язка.


За п’ять-вісім хвилин з «клеверного» мосту звертаємо праворуч і, проїхавши під ним, в’їжджаємо на вулиціКоломиї. Ними прямуємо за знаками головних доріг, вибираючи основний напрямок на південь, доки не викочуємось на головну вулицю міста.
9.43.   Зупиняємось в сквері Коломийської гімназії (Фото. 6) де вже остаточно ремонтуємо фліпер переднього колеса
1-ий ходовий день. Середа. 05.08.09 р.                                                                                          ст. 19 з 93
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10.10.   Вирушаємо по центральній вулиці, повз автостанцію до кільця розв’язки, наприкінці міста.


Погода трохи погіршується Небо затягується хмарами. Вітер середній, змінний західний, північно-західний.


З кільця, минувши перший поворот на Франківськ, звертаємо на другому и вулицею з правим поворотом спускаємось до мосту через Прут.

[image: image34.jpg]



10.23.   На другому великому перехресті в центрі  Верхнього Вербіжу звертаємо ліворуч і далі рухаємось вузенькими вуличками зв’язаних одне з одним сіл.

10.51.   
Спускаючись до першого мосту через р. Пістуньку у селі Спас, нас наздоганяє мілкий дощ, який так, потихеньку, з різними по довжині перервами, а то і з сонячними проміжками, буде супроводжувати нас до кінця дня. 

[image: image35.jpg]




Хвилин за п’ять, піднявшись вуличкою по правому берегу, зупиняємось на привал біля невеличкого магазину. 


Від нього за двадцять хвилин руху по більш-менш нормальному асфальту, минаємо поворот на Кропивище.


Хвилин за десять за поворотом, починається довга ділянка ремонту дороги (Фото. 8). Таких ділянок, крізь Микитинці до Пістинь, ще три. Гравій розсипаний по полотну проїжджої части від краю до краю таким чином, що більшу частину ремонтної ділянки долаємо пішки 


Микитинці – село, розкидане невеличкими групами осель між досить крутими лісовими схилами, від чого часто здається, що воно вже закінчилось і наступні будинки це вже і є Пістинь.
1-ий ходовий день. Середа. 05.08.09 р.                                                                                          ст. 20 з 93


Перед самим селом ще раз ремонтуємо злощасний кліпер, але тепер вже заднього колеса. Образливо те, що обидва колеса куплені новими перед самим походом.

13.06.   
Минаємо центр села і звертаємо на спуск до мосту через Пістиньку. Виїхавши за крайні хати (п’ять-шість км), стаємо на обід в лісі, по правий схил долини.


Не встигли закінчити обід, як нас накриває довготривала злива.
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Коли стає зрозуміло, що дощ не скінчиться, трохи далі від місця обіду знаходимо «Куточок відпочинку» улаштований лісниками. 

             Розміщаємось на ній (Фото. 9-10).

За день подолано  -  60,5 км., за 4 год. 10 хв. чистого ходового часу.

Сумарна кількість автошляхів – 48,5 км


Сумарний добовий набір висоти – 308 м.

Всю ніч і майже до вечора наступного дня долина верхів’їв Пістиньки була закрита грозовим фронтом. Ми вимушені були згаяти один технічний день в самому початку маршруту.
[image: image38.jpg]



Фото 10: Куток відпочинку
1-ий ходовий день. Середа. 05.08.09 р.                                                                                          ст. 21 з 93
П’ятниця    07.08.2009 р.


ІІ–ий ходовий день:  Пістинь– пер. Надкосівський (504 м.) – Косів –   
 

 Яворів – Буковець – пер. Буковецький (810) – 



Криворівня – Устерики – Барвінків – Стебнів – 
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Довгопілля – Яблуниця - Плай
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З ранку небо в суцільній хмарності. Мілкий дощ. Вітер середній західний, з поривами. Температура близько 140С. До початку руху морось припиняється, але хмарність лишається.

07.30.   
Починаємо рух по асфальтовій трасі на Косів. За півкілометра починається підйомний серпантин з одним виположенням в середині.


За 16 хвилин підйому в’їжджаємо до присілка Косова – Вербовець, який и починається відразу з перевалу (Фото. 11). 
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Траса переходить в головну вулицю Косова і по ній, серпантином спускаємось на центральне перехрестя містечка. На ньому звертаємо праворуч і далі рухаємось однією вулицею, не петляючи за знаками «головної дороги», спускаємось до мосту через Рибницю.
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На протилежному березі вулиця починає довгий підйом містечком, який тягнеться через весь Старий Косів аж до початку присілку Городок. Перед ним робимо привал (Фото. 12).
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За півгодини руху, проминувши Соколівку, проїжджаємо розвилку на Річку-Шепіт і ще за 10 хвилин, переїхавши через міст на лівий берег Рибниці, в’їжджаємо в Яворів. Після 10 хвилинного підйому зупиняємось біля вказівника «На Сокільські воспади». Вирішуємо подивитись в якому вони стані.


Пройшовши вуличкою вниз, через господарське подвір’я, виходимо до берега Рибниці. Містки на протилежний берег знесло повінню ще тамтого року. На протилежному березі щось лагодить з рештками містка місцевій житель. Як виявилось, господар місця відпочинку «Соколівські Водоспади» Він нас і проводить до самих водоспадів (Фото. 13). Які мають три каскади, басейн з фореллю, улаштоване місце відпочинку, вогнище з мангалом. 


Ґазда приймає тут гостей, готуючи вуху та інші місцеві страви з форелі. Розказує нам про наслідки повені, про всяк випадок, дає нам номер свого телефону.
2-ий ходовий день. П’ятниця. 07.08.09 р.                                                                                     ст. 23 з 93
10.40.   
Подякувавши гостинним яворів чанам, вирушаємо далі. Яворів дуже довге село. По суті, від Косова до самого перевалу оселі жителів йдуть нескінченною чередою, час від часу розділяючись лісистими ділянками на крутих схилах. 


Можливо й добре, що повчорашній дощ зупинив нас на під’їздах до Косова. Бо від Надкосівського перевалу до Криворівні, та навіть до злиття Черемошів, як такого зручного місця для ночівлі знайти важко.
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За 25 хвилин руху минаємо магазин в центрі Яворова, від нього за два кілометри перетинаємо межу початку села Буковець и ще за п’ять кілометрів підйому викочуємось на перевал Буковецький (810 м.) (Фото. 14-15).
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Погода ніби покращилась. Над перевалом чисте небо. Але з боку Черемошської долини висять важкі дощові хмари. Температура близько 20-250С.

Слід зазначити, що майже двадцятикілометровий відрізок від Соколівки до перевалу, це постійний підйом. Місцями такий пологий, що майже не помітний на око. Від чого долати його не дуже приємно.


Із-за сильного вітру на перевалі вирішуємо зробити обідній привал в захищеному місці нижче по долині притоку Чорного черемошу

12.42.   
За два з половиною кілометри, досить непоганою але вузькою дорогою спуску, переїхавши мостом на правий берег, зупиняємось на обід біля невеличкого притоку. Береги основного потоку круті і до його води дістатись важко.


Як і першого дня, наприкінці обіду, знову попадаємо під зливу. Але вона не довга і закінчується мжичкою, нудною і довгою.

14.40.   
Під морось дощу, продовжуємо спуск до Криворівні. За кількасот метрів починається ділянка ремонтних робіт по укріпленню берегової лінії і звідси поняття асфальтової дороги, як таке, зникає.
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За  двадцять хвилин проминаємо перехрестя на Верховину в центрі Криворівні і лівим поворотом спускаємось до Черемошу. Тут дорога побита важкими машинами, та плюс минулорічні повені – їдемо практично, як по ґрунтовим дорогам з шириною проїжджої частини на одну машину. Часто густо приходиться їхати по ній, як вбрід по річці (Фото. 16). 
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15.50.   
Проїхавши Верхній Ясенів, Рівню, майже під  Устериками, знову в’їжджаємо на розбитий асфальт. Але він продовжується тільки до будки автозупинки (1-1,5 км.), на повороті до мосту на злитті Білого та Чорного Черемошів (Фото. 17).
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Цього побитого асфальту ще стало на кілометр по лівому березі Білого Черемошу до перших будиночків Стебни (Фото. 18).

Далі розбита важкою технікою кам’яниста вузька дорога. 
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17.13.   
Минаємо центр Стебніва (Стебни і Стебнів зв’язані в одно) з магазином (він не працює) та церквою. Рух повільний. Дорога в вибоїнах, калюжах,з коліями від лісовозів з постійними підйомами на відроги.


 За тридцять хвилин минаємо магазин в центрі Довгопілля ( докуповуємо хліб). За чотири кілометри дуже важкої болотистої дороги піднімаємось на відріг над с. Черемошна-Яблуниця. Погода знову псується. Мілкий дощ йде з невеличкими перервами


Місць для ночівлі дуже мало – або групи осель села, або круті уривчасті схили.
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19.10.   
Проминувши тіснину між Яблуницею та початком виселок Плай знаходимо невеличкий острівок перед першими хатами села. Острівок відділяють мілкі поточки русла.  Перейшовши  на його високий берег швидко ставимо табір під накрапаючим дощем (Фото. 19).

За день подолано  -  68,5 км., за 5 год. 05 хв. чистого ходового часу.

Сумарна кількість автошляхів – 26 км


Сумарний добовий набір висоти – 903 м.
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Субота    08.08.2009 р.


ІІІ–ий ходовий день:  Плай – Біла Річка – Голошина – р. Гостовець
 

 ур. Ризовата 
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До півночі йде мілкий дощ з перервами. З ранку мала хмарність. Вітер середній, західний. Температура близько 180С.

08.00.   
Від місця ночівлі виводимо велосипеди на дорогу до перших будинків села.  Далі пологим підйомом за 20 хвилин минаємо подвір’я лісництва, дорогу біля якого перетинає шлагбаум. На цей час в лісництві нікого немає.
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За півкілометра переїжджаємо міст у місці злиття Білого Черемошу з притоком Пробійна. На майданчику за мостом автозаправна станція, магазинчик. Праворуч йде дорога на Гриняву, Пробійнівку.
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Ми звертаємо ліворуч, у напрямку села Біла Річка. Від повороту ще зо два кілометри йде більш менш пристойна, хоч і з численними калюжами,  кам’яниста дорога до центру с. Плай (Фото. 20).
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В’їхавши за село, швидкість руху різко падає майже до пішохідної, із-за якості дороги, ще й постійного підйому. Дорога тепер більше нагадує лісовозну, з глибокими коліями від тягачів, заболоченими протяжними ділянками, протираючись під круті схили Черемошської долини (Фото. 21).
[image: image81.jpg]



09.50.   
Проминувши Білу Річку, закінчуємо підйом до Тирнавського «язика» – крутий та протяжний підйом на  відріг, що спускається до правого закруту Черемошу нижче від с. Голошина (Фото. 22).
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Спустившись з відрогу і проїхавши центральну частину с. Голошина, натикаємось на відсутність мосту на лівий берег Черемошу. Від нього лишились тільки «бики»  берегових опор.
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Колія машин на протилежному березі, та діти, що спокійно переходять з берега на берег, вказують на те, що дно в цьому місці закатано транспортом. 


Проїжджаємо на протилежний берег без особливих проблем.


Та виїхавши за Голошину, зупиняємось перед наступним бродом,   першою серйозною перепоною з багатьох, про існування яких ми не знали, спланувавши цю частину маршруту. На цей час ми ще не здогадуємось про повну відсутність не тільки мостів але й багатьох ділянок дороги по обох Черемошах. 
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І що найцікавіше – зупиняючись на привалах, біля магазинів, розмовляючи з місцевими жителями, та навіть з водіями важкої техніки, розказуючи про маршрут – ми ні від кого не почули навіть натяку про те, що велосипедами цей відрізок Карпат проходити на сьогоднішній день не бажано.


Перевіривши місце переправи на стан дна, швидкість течії та глибину потоку, вирішуємо починати переправу (Фото. 23-24).


За бродом дорога ще більше псується – постійні ділянки болотин, залиті водою глибокі колії від тягачів та зовсім переорані гусеницями трельовщиків шматки. Такої дороги (Фото. 25-26) на 25 хвилин руху до третього броду. 
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11.45.   
Дорога знову переходить на  правий берег. Слідів від змитого мосту немає зовсім. Тут доводиться робити вже ретельну розвідку. На правому березі продовження дороги не видно. Спочатку розвідуємо наш (лівий) берег. За 100-150 метрів з нашого берега рештки колії впираються в крутий лісовий схил із змитими бортами. На правому березі щось подібне на колію знаходимо вище по течії метрів за 100 від початку броду з нашої сторони. Тому розвідуємо дно Черемошу від заходу в воду. вверх по течії (Фото. 27-29).
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13.47.   
Таку саму ретельну розвідку потребує і перехід четвертого броду. Він починається майже відразу за закінченням попереднього. З правого берега якісь рештки дороги йдуть вздовж нього до залишків мосту але в місці мосту річка звужується – течія швидка, глибина більша за метр, дно з великим камінням. Перейти в цьому місці річку неможливо. Місце для переходу знаходимо значно нижче залишків мосту (Фото. 30).
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 Глибина тут більша за попередню, течія швидша. Велосипеди може накрити течією на пів баула. Тому готуємо для техніки своєрідні ноші и переправляємо кожен з велосипедів по троє, четвертий підстраховує транспортування (Фото. 31-33).   

Фото 31: 
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                                Фото 32: 
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Фото 32: Подолання четвертого броду на траверсі г. Гостовець
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14.30.   
Перейшовши на лівий берег, на нас чекає вже сухопутна перешкода. Від колишньої дороги нічого не залишилось. Зсув по уривчастому схилу зрізав її на досить великій ділянці. Доводиться долати траверс схилу доки не виходимо на більш менш широку стежку (вірніше залишки однієї з колій колишньої дороги) (Фото. 34-37).  


           Фото 34:      
Фото 35: 

Фото 36-37: Траверс лівого берега під масивом г. Гостовець


Закінчивши проходження траверсу, зупиняємось на обід на маленькому клаптику тераси, що лишилась від колишньої дороги (Фото. 38).
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15.15.   
Від  тераси обіду спускаємось до притоку безим’яного струмка в кінці широкого правого закруту Черемошу. Тут викочуємось на залишки дороги. Але вся ділянка залита водою  струмка (Фото. 39).
Фото 39



Не більше півкілометра від струмка дорога знову виходить до броду. Скільки можна бачити правий берег до самого повороту – на ньому жодного натяку на дорогу або ж стежину. Продовжуємо рухатись по лівому берегу (Фото. 40). Незабаром і рештки подібності до дороги зникають в кам’янистому схилі берега (Фото. 41).  По ньому і проштовхуємо велосипеди доки не виходимо на болотисту колію.



                                                           Фото 40


Майже два кілометри виположеної ділянки через ліс по болотистим розмитим коліям і ми в’їжджаємо до початку широкої улоговини в місці притоку  струмка Гостовець (Фото. 41/1).
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16.57.   Тут жиле обійстя і ми, врешті решт, порозмовлявши з господарем, отримуємо чітку інформацію про стан долини Черемоша до самих витоків. А стан, чим вище по течії, тим гірше. До лісоучастку  Перкалаб від Нижньої Яловичори ще з минулої повіні не ходять, навіть важкою технікою. Дорогу в верхів’ях змило повністю. Більше того – перейти до долини Чорного Черемошу буде неможливо з-за відсутності єдиної (що була) дороги через Пнів’є. Тому вирішуємо починати перехід через хребет по долині Гостовця.






 Звертаємо лісовозною дорогою вверх по долині притоку. Дорога така сама – розбита, з заболоченими ділянками, глибокими коліями (Фото. 42). Залишки мостів є але в такому аварійному стані, що ми вимушені бродити річку попід ними (Фото. 43).  

18.08.   Пройшовши ще три таких же мости минаємо нежилу хату і ще за 7-10 хвилин  проїжджаємо діючий гуртожиток Гостовець. 


Погода, що почала псуватись ще від повороту з Черемошу, погіршується. З верхів’їв затягує дощовими хмарами. Від гуртожитку, перейшовши вбрід під містком, виходимо на верхню поляну з нежилим будиночком. Поряд з ним ставимо табір та влаштовуємо «сушилку» після всіх бродів (Фото. 44).  



За день подолано  -  28,5 км., за 2 год. 50 хв. чистого ходового часу.


Сумарна кількість автошляхів – 0 км.


Організація переправ вбрід – чотири за 3год. 40 хв. (без розвідок).


Сумарний добовий набір висоти – 480 м.
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ІV–ий ходовий день:  Ур. Ризовата – полонина Яворів –
 

полонина Гаджугі 
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Вночі короткочасний невеликий дощ. Зранку мала хмарність. Вітер середній, західний. Температура близько 140С.


08.00.   
Від місця ночівлі переводимо велосипеди вбрід під розвалений міст.  Дорога відразу перетворюється на мішанину болота та каміння по глибоким коліям (Фото. 45).  


 




З півкілометра більш-менш рівного руху і починаються різкі підйоми по бортам ущелини Гостовця в такій самій болотистій колії (Фото. 46), яка змінюються підйомом по суцільному камінню, залитому струмками  (Фото. 47-48).  

Фото 46:



Фото 47-48:
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Все перемішується виположеними ділянками, які, в свою чергу, в глибоких коліях (в які не вміщуються шатуни) та залиті потоками  стокових струмків (Фото. 49).  


Фото 49:


08.58.   
Піднявшись до верхнього будиночка ур. Ризовата бродуємо основне русло Гостовця (Фото. 50).  



За 10-13 хвилин бродимо знову на лівий берег (Фото. 51).  


За ним зупиняємось на привал на галявині старої лісорозробки.

Фото 51:


За кількасот метрів від неї, пройшовши рівну болотисту ділянку, починаємо четвертий брід, який згодом переходить  в просто рух по річищу (Фото. 52).  З нього виходимо на правий, зарослий лісом, борт ущелини, до різкого зльоту по лісовозній дорозі, в колії якої велосипеди застряють по самі штани баулів.

Фото 52:
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10.05.   
З лісу, проштовхуючи велосипеди по-двоє, виходимо крутим підйомом до поляни на розвилці верхньої лісорозробки (Фото. 53).  


Праворуч дорога переходить в мішанину тракторних розробок, ліворуч починає різкий підйом по такій самій, як і попередня, з глибокими коліями «лісовозці».


Тут нас настигає холодний рясний дощ.




11.15.   
Дочекавшись перерви, в звертаємо на підйом, який приходиться долати «човником» виштовхуючи велосипеди по-двоє, а, часто-густо, і по-троє (Фото. 54).  

Фото 54:
:

14.30.   
Виходимо до вівчарні на полонині Яворів (Фото. 55).

Зупиняємось на обід. Розмовляємо з господарями. Набираємо воду в усі ємкості. Бо по полонинам Пнів’є воду знайти важко.

Від вівчарні починаємо підйом (Фото. 56) через полонину Широку (Фото. 57) до початку полонини Гаджугі 

 

4-ий ходовий день. Неділя. 09.08.09 р.                                                                                          ст. 37 з 93


18.15.   
Проминувши полонину Широку  виходимо вершину відрогу (Фото. 58) до перемички на хребет Пнів’є. На хребті сильний вітер наганяє дощові хмари з заходу. 


Ближче до верхового лісу знаходимо невеличке пониження в схилі хребта, більш-менш захищене від вітру і ставимо бівак (Фото. 59).

Фото 59:

За день подолано  -  12,5 км., за 5 год. 10 хв. чистого ходового часу.

Сумарна кількість автошляхів – 0 км.


Сумарний добовий набір висоти – 590 м.
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V–ий ходовий день:  Полонина Гаджугі – вершини 1532 та 1586 – 



Пер. Дукка (1435) – г. Стефулець Великий (1543)– 



г. Мясни Прислоп (1580) – пол. Озірний – вершина



1538 – ур. Галя Лукова 
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Зранку ясно. Вітер слабкий, західний, північно-західний. Прохолодно - температура близько 100С.

08.30.   
Починаємо рух хребтовою дорогою вниз до перемички виходу нашого відрогу на Пнів’є (Фото. 60).  



За 15 хвилин руху, після невеличкого підйому виїжджаємо на колію, яка в’ється по верховим полонинам хребта і звертаємо на північний захід..



Спустившись по кам’янистій, розбитій колії в’їжджаємо до острівця лісу, що виходить на хребет і відразу попадаємо в болото  (Фото. 61).  
Фото 61:

Загалом так буде кожен раз, коли колія дороги проходитиме крізь  ділянки лісу. А коли ці ділянки розташовуються на траверсах хребтових вершин, ще й доповнюючись глибокими коліями (Фото. 62).  

 Фото 62:


Близько кілометра руху – минаємо розвилку доріг і звертаємо на ліву.


На наступній розвилці звертаємо знову траверсом ліворуч. Прямо йде стара дорога через підвищення в хребті вся в завалах і верховому болоті.


09.35. 
Пройшовши лісний острівець в пониженні гребня, виходимо до початку полонини перед пологим підйомом хребта. Тут, край лісу, старі, зовсім зруйновані будівлі колишньої господи (Фото. 63). Можливо це – полонина Гостів. Взагалі, всі назви полонин ми даємо умовно. Бо саме яка з них, як дійсно називається, спитати ні в кого.
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Від полонини починаємо довгий підйом до безіменної вершини над відрогом що розділяє долини річок Великий Грамотний і Гостівець, яка має своєрідних три плеча на своєму зльоті. 


За вершиною кам’яна дорога в такому стані, що спуск вимушені долати пішки, щораз перетягуючи велосипеди через вимиті брили каміння. Нею спускаємось до сідловини з якої ліворуч відходить ґрунтова дорога в бік Чорного Черемошу (Фото. 64).



Від  сідловини за 1-1,5 км входимо до ще одного лісового язичка, що виходить на гребінь. В його кінці дорога роздвоюється. Ліворуч йде до вершини, яка починає східний відріг. Ми звертаємо праворуч на траверсну дорогу (Фото. 65), що обходить східним схилом хребта безіменну вершину.


Фото 65:


Наприкінці траверсу дорога заходить до лісового язика і в ньому різко спускається до сідловини у верхів’їв  Грамотного Великого (Фото. 66). Стан дороги настільки важкий, що доводиться і на спуску допомагати один одному.
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Спустившись до сідловини, доходимо до розвилки дороги і звертаємо ліворуч, на ту, що йде західним траверсом хребта, огинаючи бокові відроги з збереженням висоти (Фото. 67).




12.40.   
Дійшовши до розгалуження доріг (ліворуч до монастиря, праворуч спуск до сідловини перевалу Дукка) зупиняємось на обід (Фото. 68).

Погода погіршилась. Вітер поривчастий, небо поволі затягує хмарами. Температура близько 15 -180С.

Під час обіду кілька разів починається дощ, але поривчастий вітер раз за разом зганяє з хребта дощову хмару




14.50.   
З обіду, продовжуючи траверс, спускаємось до літнього будиночка вівчарів (Фото. 69). 


За планом маршруту – з пер. Дукка мі повинні були спуститись до Чорного Черемошу  і звідти дорогою виїхати до селища Буркут. Але з розмови з вівчарями нам стає зрозуміло, що ситуація в долині Чорного ще гірша ніж на Білому -  дорога на спуску, ще більш-менш, але по руслу нас чекає змитих 36 мостів та більша частина дороги - по руслу Черемошу. Пам’ятаючи броди, що нами вже пройдені, ми вирішуємо продовжити вихід до Шибене верхами хребта, тим більше, що, знов ж таки, зі слів вівчарів, перед початком відрогу Ватонарка до лісництва Буркут є прийнятна дорога на спуск з Пнів’є. 


Насправді все склалось зовсім не так, але це нам стає зрозуміло лише наступного дня.
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15.41.   
Спускаємось на сідловину між Каменцем та Стефульцем Великим. Тут перед капличкою розвилка доріг. (праворуч до р. Мозирний). Ми продовжуемо рух по середній колії на східний траверс Стефульця (Фото. 70).


Від Стефульця до Масного Прислопу (Приступу) дорога більш-менш пригідна для проїзду і йде човником по хребту через сідловину, огинаючи проміжну вершинку траверсом із західного схилу (Фото. 71).

Від сідловини лівим траверсом огинаємо наступне підвищення в хребті і за 10 хвилин минаємо розлогу полонину на відходжені відрогу хр. Озирнинський з переважаючою вершиною Тарниця на його початку.


При поганій погоді тут треба пам’ятати, що Озирнинський відріг з сідловини виглядає, як логічне продовження Пнів’є. Насправді  з сідловини потрібно звертати круто ліворуч в траверс хребта, під край лісу, що виходить на гребінь з східного схилу. На цей час грозова хмара, що насувається з заходу, ще нас не наздогнала і на цій сідловині ми виразно бачимо сходження гребенів. 








г. Мясни Приступ (1581)         
г. Галя Михайлова (~1605)
до полонини Озірний


За кілька хвилин руху по гребню і без того не дуже виразна колія хребтової дороги зовсім губиться. Колія, яка звертає праворуч, стрімко спускається вниз по схилу і складає враження, що спускається до долини Мозирний. На всяк випадок розвідуємо гребінь до його найвищої точки над поворотом відрогу. Прямо перед нами, на північному заході, вершина г. Мясни Приступ (1581.0) (Фото. 72). 
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Дороги по полонині немає. Принципово можна скотити велосипеди просто лукою до виходу  на сідловину, але рослинність схилу не дає змоги побачити стан ґрунту під нею. Ще й , якщо нас на такому схилі застигне хоч малий дощ, скинути висоту буде дуже важко.  


Вертаємось назад де починався різкий спуск в потрібному нам напрямку (Фото. 73).

Перетнувши острівець лісу, дорога стрімко, надто стрімко, спускається до перемички між вершинами. Тут знов таки доводиться допомагати один одному на спуску, та як колія виглядає, як східці складені з вимитих каменів.



17.20.   
Спускаємось до сідловини. Під час спуску декілька разів поривається мілкий дощ, але вітер зриває хмари далі до долини Білого Черемошу.


На сідловині звертаємо праворуч траверсом огинаючи велику полонину під Мясни Прислопом (Фото. 74).

Тут також треба мати на увазі, що в разі, якщо сідловина закрита хмарами, можна проґавити початок траверсу, оскільки ліва дорога, що веде повз велику літню вівчарню, виглядає більш наїждженою. 


За кілька хвилин,  все так же траверсом, минаємо  смугу лісу, що виходить на хребет з розпадини центрального витоку р. Озірний. Дорога розбита глибокими коліями, в протяжних болотинах, які об’їхати не має змоги. Часто проходимо великі ділянки пішки по лугових ковбанях.

 
Спустившись до перемички над його руслом, дорога подовжує східний траверс Галі Михайлової  і за півкілометра виходить на початок полонини Озірна, перетинаючи на лівому повороті початок північного відрогу, що розділяє долини річок Озірний та Михайлів (Фото. 75). З сідловини верш. 1605 в долину р. Михайлів наганяє хмари.


   Північно-східний схил г. Галя Михайлова                         Долина р. Михайлів              пол. Озірна                           Долина р. Озірний

18.25.   На привал зупиняємось біля джерельця, що на початку розпадку витоку р. Михайлів. Біля нього розташувалось наметове містечко збирачів афанів (чорниці). В котрий раз розпитуємо про місцезнаходження дороги до Буркута. Водій машини запевняє нас, що минувши вершину (на карті вона позначена як 1534), в наступній за ній сідловині вона і починається. А звідти ми «хутко-хутко» скотимось до лісництва у Буркуті. 


Набираємо воду знову ж у всі ємності групи, оскільки вже стало зрозумілим, що спуститись сьогодні до Буркута нам не вдасться. Всі знають на наявність шляху до Чорного Черемошу, але ніхто не уявляє де.
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Від розпадку з джерелом продовжуємо траверс, як на нашу думку, вже Галі Луковиці. За вісім хвилин траверс некрутим підйомом виходить на сідловину між Галею і висотою 1605,2 (Фото. 76).


Ось тут и має бути той самий спуск «хутко—хутко» до Буркута. Але ми його, скільки не шукали, так и не знайшли. 


З вершини 1605,2 добре видно оцинковані дахи лісництва але дороги вниз немає.



18.50. За висотою 1605,2 після невеличкого пониження, гребінь круто починає підйом до вершини 1534,9. 

Шукаємо потрібну нам розвилку, чи бодай натяк на колишню колію дороги, і в цій сідловині, та й в наступній. Але даремно.
19.30.
З вершини  1534,9 дорога, спустившись до наступної сідловини (Фото. 77), коротким але крутим підйомом виходить до наполовину закритого лісом горба, на якому таки є розвилка доріг. 





Праворуч  дорога продовжується на досить крутий спуск до полонини  Луковиця Кам’яна перед початком хребта Ватонарка. Ліворуч до урочища Галя Луковиця на самому початку хребта Пнів’є. Так принаймні, зазначено на тур. карті М:500 000 району Чорногорського масиву. Але на карті ні про яку стежку, тим більше дорогу, и не йдеться.



Ми знаємо, що, якщо продовжувати рух праворуч до Луковиці Кам’яної, ніякої дороги в долину Черемошу ми не знайдемо. Найкраще, що нас чекає – плутані та забуті стежки від Ватонарки до Шибене. 


Тому звертаємо ліворуч на хребтову зарослу колію. За кілька хвилин спуску, проминувши розвилку (праворуч йде, скоріше, натяк на колію), дорога заходить до лісу (Фото. 78), перетворившись на широку стежку, завалену стовбурами дерев.


Минувши ліс стежка стає вузькою, а згодом взагалі губиться серед луків полонини.
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З огляду на час та накрапаючий дощ, ставимо швидко табір. 

На завтра в нас запланована дньовка – вирішуємо її витратити на пошуки тієї міфічної дороги про яку всі говорять.

За день подолано  -  21,5 км., за 4 год. 40 хв. чистого ходового часу.

Сумарна кількість автошляхів – 0 км.


Сумарний добовий набір висоти – 550 м.
Вівторок    11.08.2009 р.


Весь день середня хмарність. Вітер середній з поривами північно-західний. Прохолодно: На сонці – до 23, за хмарами не більше 140С.


Просто із-за цікавості, розвідкою пройшли всю ділянку хребта від г. Гала Луковиця до перемички між хребтами Ватонарка і Пнів’є у верхів’ях витоку р. Луковець. Особливу увагу приділили схилам Галі Луковиця. Саме з її схилів позначено дорогу на картах Генерального штабу, саме про неї говорили всі місцеві жителі.


І насправді – для Карпат, що мають доволі розвинуту мережу доріг лісорозробок та сполучень між долинами сусідніх водозборів, є дуже дивним, що на протязі майже 20 кілометрової ділянки хребта, в наявності тільки одна дорога що сполучає його з долиною Чорного Черемошу. Та й то тільки в тому місці де колись було розташування прикордонної застави (навіть не застави, а пункту).


Зрештою робимо єдиний можливий висновок – верхові полонини віддавна, скоріше за все, належали газдам, пізніше сільгоспам, із сторони Білого Черемошу (більшість вихідних доріг на хребет прокладені  з населених пунктів Пробійнівка, Голошина, Грамотне) і жодних угідь на схилах хребта не належало до поселень Чорного Черемошу. Тим більше, що на всьому відрізку від його верхів’їв немає ні одного базового поселення.


Результати невтішні: один варіант спуску ми знаємо – це стара, неходжена стежка, скоріше її залишки, завалені буреломом від перемички Ватонарка-Пнів’є;



другий варіант – на долішньому початку полонини в урочищі нашої ночівлі до старої розваленої колиби з застави Шибене підіймається ще одна стежина. Її стан мі взнаємо тільки завтра.


З усієї розвідки лишився тільки анекдотичний результат: Майже наприкінці дня, вертаючись з розвідки з невтішними результатами, ми зустріли місцевого вуйка, років за 70, поважно вертаючого додому в Пробійнівку. На питання про жадану дорогу він, так само поважно вказав на ту саму розвилку, якою ми з’їхали до полонини ночівлі. Коли ми з сумом сказали, що ми там нічого не знайшли, він повчально вирік «Погано шукали, тільки-но вчора тим шляхом група з роверами надвечір з’їхала!».
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Фото 6: Коломия (Центр). Міська гімназія








Фото 7: Міст через р. Пістунька  (с.Спас)








Фото 8: Ремонт дороги по с. Микитинці








На перевал «Надкосівський»





Фото 9: Куток відпочинку під пер. Надкосівський








Початок Гриняви перед  Білим мостом








Розвилка в с. Криворівня








Перевал Буковецький 810 м.





Яворів








Соколівка Центр








Косів Центр








Перевал Надкосівський 504 м








Фото 11: Перевал Надкосівський. с. Вербовець








Фото 12: Ділянка дороги між Ст.Косовом та Городком Міська гімназія








Фото 13: Соколівські водоспади гімназія








Фото 14-15: Перевал Буковецький (810) м.)








Фото 16: Дорога між Верхнім Ясенем  та Рівня - 








На Верхній Ясенів                           На Устерики та Уст-Путилу








Фото 17: Міст через Черемош








Фото 18: Початок долини Білого Черемошу перед с. Стебни








Фото 19: Ночівля на острівці під с. Плай








Ур. Різовате  (гуртожиток)





Впадіння р. Гостівець








4-ій брід








3-ій брід








2-й брід








1-й брід





Голошина








Міст через Пробійну (Біла річка)








Фото 20: с. Плай р. Білий Черемош








Фото 21: Ділянка дороги між сс.. Плай та Біла Річка








Фото 22: Вершина серпантину на Тирнавський відріг








До Білої Річки				До Голошини








Фото 23: ІІ-ий брід за с. Голошина








Фото 24: ІІ-ий брід за с. Голошина








Фото 25: Лісовирубка за Голошиною між другим та третім бродом








Фото 11: Коломия (Центр). Міська гімназія








Фото 26: Ділянки дороги в районі р. Стреженський








Фото 27-29: Подолання ІІІ-го броду районі р. Лопушна Стреженський








Фото 30: Розвідка четвертого броду








Фото 41: Між притоками Лопушна та Гостовець





Фото 41/1: Початок долини р. Гостовець до ур. Ризовата








Фото 42: Початок лісовозної дороги р. Гостовець








Фото 42: Початок лісовозної дороги р. Гостовець








Фото 43: 








Фото 44: Верхній будинок гуртожитку Гостовець








Початок підйому до полонини Яворів





Полонина Яворів








Початок полонини Гаджугі








Поворот до г. 1481,8








Правий приток - р. Подиворова





Фото 45: Дорога від гуртожитку Гостинець








Фото 50: Брід Гостовця під ліс.участком Ризовата








Фото 53: Вихід на верхню лісорозробку








Фото 55: Вівчарня полонини Яворів








Фото 56: Вихід з полонини Яворів на полонину Широка -Гаджугі








Долина р.Подяворова			Полонин Широка				На полонину Гаджугі 








Фото 57: Полонина Широка








Фото 58: Підйом до перемички Гаджугі-Пнів’є 








Панорама  підйому на Пнів’є з боку долин Гостовець-Підяворова








Ур. Галя Луковиця








Вершина 1538 


Поворот н відріг до хр. Ватонарка








Полонина Озірний








Траверс г. Стефулець Великий








Вершина Мясни Прислоп








Перевал Дуконя








Вершина 1586





Вихід на хр. Пнів’є





Вершина 1532








            Фото 60: Початок руху по хр. Пнів’є








Фото 63: Початок полонини Гостів (умовно)








Фото 63: Початок полонини Гостів (умовно)








Фото 64: Верш 1586 над долинами Гостовець та Грамотний








Фото 67: Рух траверсом Пнів’є перед останнім відрогом до пер. Дукка








Монастир						На пер. Дукка








До монастиря                   г. Камінець (1521)            На перевал «Дукка»








Фото 68: Привал перед пер. Дукка








Фото 69: Літня вівчарня під пер. Дукка








До Буркута                   г. Камінець (1521)                       На перевал «Дукка»











Фото 70: Капличка між гг. Каменець та Вел Стефулець








Г. Стефулець Великий (1534)                                        До долини р. Мозирний








Фото 71: Ділянка Пнів’є між Стефульцем та Масни Прислоп








Фото 72: Безіменна вершина перед сідловиною г. Масни Прислоп








Фото 73: Початок спуску до сідловини Мясни Прислопу








Фото 74: Полонина у сідловині  Мясни Прилоп








Фото 75: Полонина Озірна в верхів’ях річок Михайлів та Озірний








Фото 76: Перемичка хребта над витоком р. Озірний








Вер 1605,2					Долина р. Луковець








До ур. Гала Луковиця 		На пол. Луковиця Кам’яна








Фото 77: Сідловина під верш. 1534,9








Фото 78: Спуск до ур. Галя Луковиця
































































































































































































































































































































































































































































































































