Середа    12.08.2009 р.


VІ–ий ходовий день:  ур. Галя Лукова – застава Шибене – Явірник – 
 

 Зелене – Топільче – Красник – Ільці – Стаїще – 
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Кривопілля – пер. Кривопільський (1013)
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Всю ніч йде мілкий дощ. Під ранок ненадовго вщухає. Вітер слабкий, північно-західний. Температура 4-50С.


На світанку, здається хмари піднімаються вище і маємо надію закінчити спуск до Шибене, скориставшись цією зупинкою.
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07.30.   
Просто луками полонини спускаємось до розваленої колиби, заздалегідь оминаючи її правіше по схилу, щоб не перетягувати велосипеди через паркани та рештки перекопаного городу. (Джерело з чистою водою знаходиться з протилежного боку господи, вниз метрів на 10 по висоті за лінією  лісу).


Обминувши обійстя, виходимо на початок стежки (Фото. 79). Вона виглядає досить пристойною і ми все ще маємо надію на не дуже складний спуск. Та даремно – на додачу до дощу, що знов замрячив, стежина перетворюється на випробування і для нас, і для техніки. 


Стежкою давно ніхто не користується,хоча по ній можна сказати, що вона колись була добре ходженою (Тільки на заставі ми дізнаємось чому. На полонині розігралась банальна драма за володіння дідовою спадщиною, яка закінчилась плачевно).


На протязі двох третин спуску нам доводиться перетягувати велосипеди через гілляччя та стовбури повалених буреломом дерев. А з десяток разів і пропилювати проходи в найбільш завалених місцях.


Далі просто фото звіт цієї ділянки (Фото. 80-91). 


Єдина помилка фотографа – більшу частину фотографій він, намагаючись заховати фотоапарат від дощу, знімав ,в режимі «авто-спалах», чого, як виявилось, ні в якому разі робити не потрібно було. 


На скільки це було можливо, за допомогою програми ACDSee Pro 2 ми «повитягували» знімки.
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Фото 80:
Фото 81:
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Фото 82:
[image: image16.jpg]



Фото 83:
[image: image17.jpg]



Фото 84:
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Фото 84:
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Фото 87
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Фото 88
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Фото 89
Фото 90
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Фото 91
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В останній третині навпаки – стежка виходить з соснового лісу до смереково-ялинкового підліску і серпантином по стрімкому схилу в’ється, спершу по багаточисельним острожкам, далі взагалі виходить в кам’яне русло струмка, по якому перетягуємо велосипеди по-двоє, троє (Фото. 92-91).
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Фото 92
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Фото 92/1
11.00.   
Закінчуємо спуск прямо над тильною частиною прикордонної застави Шибене (Фото. 93). Тут зустрічаємо прапорщика застави. Про наш спуск, виявляється, на заставі вже знають.


Тільки-но опинившись на території застави, долину накриває сильний дощ. Стаємо на облік у чергового прямо на вулиці під дощем, не витягуючи документи з баулів – усно.


Взагалі такого ще не було – зазвичай прикордонники гостинно та привітно ставляться саме до спортивних груп. Непогоду запрошують перечекати під їх прикриттям. 


За територією застави під прикриттям навісу магазинчика-кафе від дощу сховались ще дві групи пішохідників та група велосипедистів тріалу (модного зараз не турбазах виду відпочинку) на легких гірських велосипедах. Всі вирішують, що робити – на КПП «Шибене» вихід на оз. Шибене, г. Шурин, оз.Маричайка, тим більше на  Піп  Іван закритий вже другий день. і, судячи з прогнозу погоди, буде закритий і завтра.


Ми свій графік руху вирішили ще на спуску – масив Чорногори будемо обходити запасним варіантом. Втрачати два дні нам немає сенсу. Та й ночувати і днювати в долині Шибене, за великим рахунком – немає де.
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Від КПП рухаємось по головній вулиці вниз по течії Черемошу. Десь за 0,5-1 кілометр було велике кафе з закритим майданчиком. Думаємо перечекати там зливу.
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Нажаль магазин зачинений, тобто вже не існує як одиниця. Мусимо продовжувати рухатись далі. В умовах такого дощу краще зберігати інтенсивний рух доки не знайдеться  відповідне місце де можна було б розкласти повноцінний великий привал.


Якщо не везе, то не везе. Не проїхавши і чотирьох кілометрів перед самим Явірником пробиваємо відразу два колеса. Видно під колеса попалося щось на зразок шматка колючого дроту


Стаємо на ремонт в бойовій ситуації (Фото. 94).
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13.23.   
Оскільки ми вже в’їхали в  низку суцільних населених пунктів, вирішуємо зупинитись на привал біля кафе навпроти сільради с. Зелене. Просимо господиню приготувати кип’яток і робимо швидкий обід (Фото. 95).
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За 20 хвилин минаємо Топільче (Фото. 96). По селу дорога накатана гравійна. Між селами – розбита, (Фото. 97) з аварійними ділянками та ділянками початого ремонту.  


Злива проходить. Але змінюється на обложний холодний дощ. 

Фото 97:
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14.05.   
Минаємо Дземброню (Фото. 98) и ще за 30 хвилин руху зупиняємось в центрі с. Красник (Фото. 99) біля мосту на правий берег Черемошу, щоб докупити потрібні продукти.

В кафе ціни захмарні, аж на диво. Вернувшись трохи назад, знаходимо невеличкий магазинчик в приватному будиночку, який так відразу не відрізнити від звичайних осель. Та в ньому ціни нормальні і навіть на овочі нижчі ніж  у нас на півдні.
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15.15.   
Під черговий заряд зливи під’їжджаємо до автозупинки в с. Ільці. Зупиняємось його перечекати під навісом магазину (Фото. 100).
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17.40.   
Під мокву, по асфальту в непоганому стані з постійним підйомом, доїжджаємо до автозупинки в центрі села Кривопілля. Тут знову  зупиняємось перечекати чергову дощову полосу (Фото. 101).
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Від зупинки Кривопілля за 4,5 кілометри піднімаємось до перевалу Кривопільський (1013) (Фото. 102).
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Перевал закриває дощовою хмарою. Не знати, чи знайдемо ми за перевалом місце для ночівлі, і як скоро воно знайдеться. Вернувшись від зупинки  «Перевал» трохи назад по руху, до початку лісової дороги, починаємо ставити табір вже під сильний дощ. Коли навісили груповий тент та сховали під ним велосипеди, повз групу проходить чоловік, навертаючи худобу додому. Питаємо в нього чи можна де набрати води на вечерю. Господар виявляється хазяїном придорожнього кафе і гостинно пропонує нам розміститись в його вагончику-балку, який він нещодавно придбав для своїх потреб.


Природно, що ми, весь день находячись в дощі, радо приймаємо пропозицію. У балку є електрика, невеличкий робочий стіл. На додачу господар, доки ми розміщуємось і укриваємо велосипеди під тент біля вагончика, приносить нам гарячий  чай на карпатських травах, зібраний особисто ним на схилах Чорногори. Як виявилось пізніше, господар професійно займається фітотерапією.


За день подолано  -  49 км., за 7 год. 20 хв. чистого ходового часу.

Спуск з пер. Пнів’є – близько 3 км., за 2год, 10 хв.


Сумарна кількість автошляхів – 14,5 км.


Сумарний добовий набір висоти – 530 м.
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Напівдньовка (техн.. день):  пер. Кривопільський –  



Ворохта – Татарів – злиття річок Гнилиця 



Прутець Яблунівський
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Вночі потроху дощить. Під ранок небо в середній хмарності, дощ вщухає. Вітер середній, південно-західний, західний. Температура близько 100С.


Після кількаденних випробувань болотом та камінням велосипеди потребують профілактики. Спробувавши нашвидкуруч виправити проблеми, що виникли, розуміємо, що профілактика потрібна більш серйозна, скоріше навіть повна. Вирішуємо, зважаючи на погоду, спуститись вниз з перевалу до відповідного місця біля Прута і зробити парково-господарську напівдньовку. Бо якщо продовжувати рух з таким станом велосипедів, далеко можна і не заїхати. Найголовніше, що система гальм потребує негайного втручання з повним ремонтом. І на першому ж спуску це підтвердилось.
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За 20 хвилин спуску ми минаємо міст через Прут і поворот на Заросляк (Фото. 103).


(Тут на зупинці зустрічаємо декілька груп, яких навернули з КПП з тієї ж причини – працівники рятувальної служби не радять виходити на Говерлянський масив. Проте видно й звідси, що вся Чорногора в грозових хмарах. Щоправда вітер поступово зносить їх паралельно нашому руху, на північ)
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За 0,5-1 кілометра від розвилки на лівому повороті траси знаходимо нормальне місце для задуманого ТО велосипедів та господарсько-профілактичних робіт зі спорядженням. Це місце відпочинку для  планових груп. Щоправда в занедбаному стані, але для нас саме те. Робимо повну профілактику ходової частини, гальмівну лінію міняємо повністю. На всіх велосипедах колодки стерті до основи (Фото. 104-107).
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З погодою нам везе. Грозові хмари минають нас західніше, до нас тільки інколи заносить хмарину з мілкою мрякою, замінюючи на сонячні прориви. Але все ж таки прохолодно. На старих палях від навісу встановлюємо свій тент для особистих речей.
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16.05.   
Закінчивши з профілактикою виїжджаємо трасою в напрямку Ворохти. За 15 хвилин минаємо  початок населеного пункту (Фото. 108).
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16.40.   
Зупиняємось перед поворотом на Вороненко на початку підйому на відріг Прута біля станції прокату гірських велосипедів (Фото. 109).

Про всяк випадок вирішуємо розпитати у його працівників про стан дороги на Яблунівський перевал.
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Але до пункту йти не прийшлось. Зі сторони Вороненко вертається група триалістів. Вони як раз вернулись з півдороги, бо за першим мостом залізничної колії дорога стає повністю непроїзною. Широкі болотисті ділянки, які неможливо обминути краєм лісу, глибокі колії і т. інш.


Звісно пропхатись там ми можемо, але після тільки-но проведеної профілактики нам не дуже хочеться знову затягувати велосипеди в болото. 
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Тому вирішуємо об’їхати Магурсько-Шимшорський кряж чрез Татарів і підніматись до Яблунівського перевалу зі сторони Прутця Яблунівського тобто з Яблуниці.


Тим більше, що грозовий фронт, як раз і несе в бік перевалу.


Вирушаємо в бік Ворохти і проїжджаємо її центральною вулицею.  В центрі під залізничною станцією Ворохта робимо невеличку зупинку, маючи на меті відмітити документи в Ворохтянському КРЗ, але він зачинений.
17.05.   
Трасою Ворохта – Яремча під’їжджаємо до розвилки Івано-Франківськ - Мукачево в центрі Татарова 
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Звернувши на перехресті ліворуч прямуємо Мукачівською трасою в напрямку Яблуниці. В долині Прутця Яблунівського сильний зустрічний вітер. Він швидко наносить дощову хмару і за кілька хвилин ми знову рухаємось в дощі. 
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17.40.   
Минувши Татарів, заміський мотель та переїхавши два мости через Прутець, знаходимо невеличку галявинку попід Прутецький берег.


Їхати далі немає сенсу. По-перше холодний дощ з зустрічним вітром, по-друге за 3-4 кілометри за поворотом траси на розвилці Яблуниця-Паляниця почнеться тягун підйому в крутих схилах ущелини, а за ним відразу довга Яблуниця, де знайти місце ночівлі до самого перевалу не буде можливості.


Швидко під мілкий дощ ставимо табір та ховаємо спорядження (Фото. 111).

За день подолано  -  26 км., за 1 год. 25 хв. чистого ходового часу.

Сумарна кількість автошляхів – 26 км.


Сумарний добовий набір висоти – 101 м.
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Напівдньовка:       Прутець Яблунівський – Яблуниця – пер. 
                       
Яблунівський (1039) – Лазещина – Ясиня – 


Квси – Білин – Рахів 
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З ранку затяжний дощ. Вітер слабкий, південно-західний, західний. Температура близько 140С.


До обіду дощ вщухає. Вітер посилюється. Теплішає.
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15.20.   
Трохи підсушивши спорядження на поривах вітру вирушаємо на Рахів.


За двадцять хвилин пологого але постійного чотирьохкілометрового підйому минаємо дорожній знак початку Яблуниці.  (Фото. 112).
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16.10.   
Ще за шість км викочуємось на перевал Яблунівський (1039 м.) на якому робимо привал (Фото. 113).


На всьому підйомі чи не кожному кілометрі пости ДПС. Зупиняють навіть нас. Так і не дізнались, що сталось. Але час трохи згаяли, доки показували маршрутні та особисті документи.
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За двадцять хвилин, проминувши Лазещину (Фото. 114), закінчуємо майже десятикілометровий спуск крутим підйомом до центру селища Ясиня (Фото. 115).


На центральному майдані знаходимо вело магазин і докуповуємо необхідні запчастини (найголовніше це тормозні колодки) (Фото. 116).
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17.07.   
В кінці Ясиня переїжджаємо по мосту на правий берег Тиси (Фото. 117).
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За 10 хвилин  робимо привал біля волопаду Труфанець (Фото. 118).
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18.23.   
В’їжджаємо на околицю Рахова (Фото. 119). Оскільки ми не знаємо чи буде місце для табору на початку  старого воєнного тракту Рахів-Калини, перед огорожею непрацюючого заводу, під схилом відрогу, стаємо на ночівлю (Фото. 120-121).
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І саме вчасно – знову починається мілкий дощ, скоріше нудна моква.


За день подолано  -  48,5 км., за 3 год. 25 хв. чистого ходового часу.

Сумарна кількість автошляхів – 48,5 км.


Сумарний добовий набір висоти – 429 м.
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Субота    15.08.2009 р.


VІІ–ий ходовий день:  Рахів – перевал 1067 м.- Косовська Поляна –  


- пер. Клевка 867 м. -  Кобилецька Поляна – 
   

Великий Бичков – Верх. Водяне
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Легка хмарність. Вітер слабкий, західний. Температура близько 150С.
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08.05.   
Починаємо рух центральною вулицею повз АЗС на правому повороті.


За 10 хвилин (4 км від місця ночівлі) зупиняємось для фотографії в центрі Рахова  (Фото. 122).


Від площі звертаємо на верхню вулицю і нею до пожежної частини. За пожежниками на першому перехресті, звертаємо праворуч на вузеньку вуличку вверх по безіменному струмку.

[image: image109.jpg]






За п’ять кілометрів підйому вздовж струмка виходимо до останніх хат Рахова. За ними дорога робить крутий поворот на серпантин підйому (Фото. 123). Тут було мінеральне джерело. На сьогодні воно висохле.
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Дорога в поганому стані, місцями більше нагадує лісову дорогу з розбитим покриттям.
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09.50.   
Минаємо крутий серпантин під верхньою оселею з великим подвір’ям на дві дуги серпантину (Фото. 124).
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Перед виходом на перевал дорога стає просто кам’яною наїждженню колією (Фото. 125).
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11.15.   
Закінчивши семи кілометровий підйом, зупиняємось на привал на перевалі (Фото. 126).
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Спуск з перевалу займає в середньому близько години (майже 10 км) - загалом із-за поганої дороги.  Хоч іноді лишились ділянки навіть асфальтового покриття, більшу частину займає гравійна дорога (Фото. 127-128). Серпантинні ділянки взагалі мають розбиті ділянки з глибокими коліями. Які вимушені долати пішки.

13.00.   
На розвилці в селі в кінці спуску звертаємо праворуч і за 9 хвилин зупиняємось на обід перед верхнім мостом через р. Косівська.
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14.20.   
Від привалу, перейшовши на правий берег річки, починаємо підйом вузькою вуличкою села. За півгодини підйому по суцільному камінню дороги виходимо на розвилку доріг (Фото. 129). Ліворуч до долини стр. Росошка, ми звертаємо праворуч.

[image: image124.jpg]


[image: image125.jpg]



[image: image126.jpg]



[image: image127.jpg]




Майже відразу дорога псується зовсім, перетворюючись на звичайну лісовозну дорогу з болотистими ділянками, глибокими коліями. Подекуди протягнути велосипеди навіть повз розбиту колію, дуже важко (Фото. 130-131).


А, між іншим ця дорога позначена на автомобільних картах України, та навіть Європи, як траса Р-157.


16.44.   
За сім з половиною кілометрів підйому виходимо на перевал (Фото. 132).
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На спуску дорога така сама – розбита, з безладдям каміння по коліям, болотистими ділянками. Зрідка зустрічаються шматки колишнього тракту.


За тридцять хвилин спуску минаємо мінеральне джерело (Фото. 133).

17.23.   
Спуск продовжуючи наполовину пішки, дорога впирається в заборонену зону (Фото. 134) чийогось приватного володіння. Дорога перерита широким та глибоким рівчаком. Доводиться обминати його по тракторному спуску, пробитого скрепером, круто донизу по схилу.



Ще за 20 хвилин вуличками села спускаємось до перехрестя з центральною вулицею. На ній звертаємо ліворуч і зкочуємось вже по асфальтованій дорозі до мосту на злитті Малої Шопурки та Середньої (від злиття р. Шопурка) (Фото. 135).


На повороті дороги до мосту знову на лівий берег Шопурки звертаємо праворуч на вузеньку вуличку по околиці. Це продовження тракту Рахів – Калини (Фото. 136).

Піднявшись по ній не більше кілометра нас зупиняє шлагбаум. За якоїсь причини працівники лісогосподарства не пропускають групи в напрямку Водиці. Так і не зрозумівши чому саме, нам доводиться вертати на трасу до мосту і продовжити маршрут в об’їзд Тюшакського відрогу через Великий Бичків.
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18.37.   
Проїхавши дванадцять кілометрів вниз по долині р. Шопурка, зупиняємось на привал в центрі Великого Бичкова (Фото. 137).

В магазині докуповуємо необхідні продукти.



Від центрального перехрестя Бичкова 2,5 км проїжджаємо центральною вулицею в напрямку Солотвино і на Т-образному перехресті звертаємо праворуч на Верхнє Водяне.
19.10.   
Майже піднявшись до перемички Тювшакського відрогу праворуч від дороги знаходимо непогану місцинку в дубовому гаю для ночівлі (Фото. 138).

За день подолано  -  68,5 км., за 6 год. 30 хв. чистого ходового часу.

Сумарна кількість автошляхів – 22,5 км.


Сумарний добовий набір висоти – 1120 м.
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Неділя    16.08.2009 р.


VIII–ий ходовий день:  Верх. Водяне – Водиця – Калини – Дубове - 
 

 Красна –Усть-Чорна – Дойч Мокра –



пер.  Переслоп (946 м.) - Колочава
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Безхмарно. Вітер слабкий, західний. Температура близько 130С.




07.20.   
Від місця ночівлі ще з півкілометра підйому і минаємо на сідловині відрогу недобудовану споруду великого чи-то мотелю, чи-то ресторану і від нього спускаємось до Верхнього Водяного по досить пристойному асфальту. 


За двадцять хвилин від початку ходового дня минаємо перехрестя на Середнє Водяне в центрі села і від нього закінчуємо спуск в долині р. Апшиця. Далі тільки постійний підйом до пер. 673,9 під вершиною Магура.


На дев’ятому кілометрі руху в’їжджаємо до села Водиця (Фото. 139).



Ще з десять хвилин руху і від готелю «Радвіка», що перед лівим притоком Середій Плавуц, асфальт закінчується. Спершу ще йде гравійоване покриття, за ним кам’яниста дорога по якій рухатись, тим більше на підйом, дуже важко.


08.50.   
Зробивши невеличкий привал в кінці села Плают (на карті все ще позначено – Водиця), повернувши на розвилці за останніми хатами праворуч, починаємо підйом на траверсну дорогу по лівому борту долини Апшиці (Фото. 140).

Проминувши окрему господу дорога заходить до лісу і зовсім псується. Доволі часто значні ділянки вимушені долати по траві узбіччя, а то просто лісом (Фото. 141).


За кілометр до перевалу, на галявинці крутого повороту серпантину місце відпочинку, ще вище на наступному повороті – невеличка альтанка.
09.50.   
Виходимо на перевал 673,9 на сідловині хребта між вершинами Магура та Алецька (Фото. 142).
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На спуску  з перевалу дорога так само більшою частиною розбита до непроїзного стану. 

(Фото. 143).

Перед самим в’їздом до перших хат с. Калини дорога в глибоких вимитих коліях, та ямах, пересипана великим камінням. Рухатись на спуск доводиться пішки. Але й така швидкість не спасає від неприємності - на одній з таких ям переднє колесо велосипеду не витримує навантаження і складується майже навпіл (Фото. 144).

Доводиться ставати на серйозний ремонт.



11.05.   
Закінчивши ремонт, за 15 хвилин спуску  (5,5 км від перевалу) виїжджаємо на трасу Солотвино – Усть-Чорна (Фото. 145.).
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За сорок хвилин руху (12 км) по досить непоганому асфальту але з постійними підйомами, місцями досить крутими, переїхавши на правий берег Тересви та проминувши довге с. Дубове, міст ч/з  приток  струмка Красна, зупиняємось біля магазину-кафе «Надія» наприкінці села Красна. Докуповуємо необхідні продукти на обідній привал (Фото. 146.).

12.47.   
Проминувши довгий правий закрут Тересви в кінці Красного, долаємо ще з 6 кілометрів незначного але протяжного підйому зупиняємось на обід навпроти лісорозсадника Стоги, думаючи розміститись альтанці. Але вона виявляється в дуже занедбаному стані  (Фото. 147.).


Від місця обіду за 10 хвилин руху минаємо початок Усть-Чорної. Ще п’ятнадцять хвилин руху по вулиці між руслом Тересви і минаємо поворот на Лопухов через міст (Фото. 148.).
 
Ми продовжуємо рух прямо вже по долині р. Мокрянка. Відразу ж дорога перетворюється на гравійну, сильно розбиту, з калюжами та суцільними вибоїнами. 




Ще за пів години руху по дуже розбитій дорозі переїжджаємо на лівий берег Мокрянки на початку Руської Мокрої (Фото. 149).
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Проїхавши Руську (жителі, а особливо діти, вітаються на німецькій мові), за містком через потічок Яковець, в’їжджаємо до Дойч Мокрої (колишній Комсомольськ) (Фото. 150).

15.46.   
Проминувши Дойч Мокру по єдиній вуличці притиснутого до русла ріки селища, відразу за лісопунктом звертаємо через Мокрянку на лівий берег (Фото. 151). Міст через річку розбитий. Лишились тільки два залізні понтони та декілька ледве тримаючихся дощок. Закріплюємо чим можемо дошки та підстраховуючи кожний велосипед переходимо до початку безіменного струмка.


Від мосту ще з кількасот метрів йде вщент розбита лісовозна дорога. Та пройшовши широкий покіс до  звуження ущелини, заходить в русло струмка (Фото. 152), а згодом зникає повністю (Фото. 153).


За похід ми вже стикались з різними несподіваними видами доріг. Навіть лісовозна дорога замість офіційної Р-157 – все ж зрозуміло. Але тут – дорога заходить до потіку і просто зникає. В руслі потоку немає навіть натяку на можливий рух лісовозів. Ширина між схилами берегів іноді не перевищує 10 метрів
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Спочатку ще починаємо рахувати броди. Та за перший десяток збиваємось і рухаємось просто низом потічка (Фото. 154), перетягуючи велосипеди через каміння та брили, використовуючи підручні засоби (Фото. 155-156). А подекуди доводиться долати довгі траверсні ділянки по бортам ущелини, оскільки по руслу протягнути велосипеди видається неможливим 
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16.46.   
За більш ніж годину такої «дороги» виходимо до кам’янистого язика по правому (орографічно) борту ущелини. Язик викладений з хаосу середніх та великих каменів і перетягувати велосипеди важко й по рівному, а на підйом й поготів (Фото. 158-159).


Зрештою кам’яна річка виводить нас вже на щось подібне до хоч і лісовозної, але дороги, на крутий підйом траверсом лівого борту долини (Фото. 160).

Ця «лісовозка» в свою чергу виводить нас до верхньої давньої лісорозробки з розбитим «балком», яка переорана трейлерами та глибокими коліями від протягнутих стовбурів. Все це в болоті (Фото. 161).

17.15.   
На лісорозробці робимо привал, а заразом і розвідку. Піднявшись по дорозі, що ледве помітна з галявини лісорозробки, на лівий схил таки знаходимо залишки дороги на перевал. Але дорога в такому стані, що і йти дуже важко, а ще й тягти туди велосипеди –  не є можливим. 


Вирішуємо спробувати продовжити підйом у напрямку, на вигляд більш нової колії по якій стягували стовбури при  лісоповалі.
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Піднявшись до верхів’я ущелини, на злитті двох витоків знаходимо кам’яне русло трельовочної дороги на крутому схилі (Фото. 162).

Викотити тут велосипеди не можливо. Можна тільки по-троє перетягувати їх через каміння підйому. Добре лише те, що такого зльоту не багато – не більше трьохсот метрів.

18.35.   
Виходимо на перевал Прислоп (946 м.) (Фото. 163).


З перевалу до Колочави має спускатись три дороги. Дві (верхню і середню) ми знаходимо. Третю – нижню – видно давно вже не використовували. Її вихід на сідловину не видно.


Вирішуємо рухатись середньою (верхня вже від самого перевалу не викликає бажання для спуску).


Першу третину дорога більше нагадує більш-менш широку кам’яну стежку (Фото. 164), яка згодом виходить на кам’яне русло траверсу по якому їхати не завжди можливо, місцями доводиться перетягувати велосипеди через каміння (Фото. 165).
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В другій третині дорога виходить на такі глибокі заболочені колії, що не дуже віриться, що по ним пройде і воєнний тримостовий всюдихід (Фото. 166).



На останній третині, крутими серпантинами, спускаємось до перших хат Колочави (Фото. 167).





Трохи нижче по вулиці спускаємось до розвилки з якої починається не знайдена нами нижня дорога на Прислоп. Трохи вертаємось нею назад і прямо повз дорогу ставимо бівак (Фото. 168). Іншого місця на схилах долини не знайти. Вище по дорозі спуску важко знайти воду.




За день подолано  -  68,5 км., за 8 год. 25 хв. чистого ходового часу.

Підйом на пер. Прислоп – близько 2,5 км., за 2 год., 45 хв.

Сумарна кількість автошляхів – 35,0 км.


Сумарний добовий набір висоти – 1128 м.
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ІХ–ий ходовий день:  Колочава – Негровець – Синевір – пер.
 

Синевірський (839,5) – Міжгір’я – Сойми - 
 

Торунь – пер Торунський (941,6) – пер.
 

Вишківський ( 986,0) –  Мислівка

- 77 -


Безхмарно. Вітер слабкий, західний. Прохолодно, близько 110С.


07.50.   
Від ночівлі вертаємось до села (Фото. 169)  і по першій же вуличці спускаємось до мосту на правий берег.


  Верхні вулиці з кам’янистим покриттям в досить поганому стані. Швидко їхати не виходить.




За сорок хвилин руху по вуличкам села перетинаємо перехрестя. Ліворуч до мосту через Тереблю на Мерешор та Ольшани. Ми виїжджаємо на асфальтовану трасу в напрямку Синевіра (Фото. 170).  



За 12 хвилин в’їжджаємо до перших хат Негровця, а ще за десять вимушені зупинитись на ремонт гальм в центрі села за майже збудованою спорудою нової школи (Фото. 171).  

09.35.   
За двадцять хвилин руху зупиняємось в центрі Синевіра біля двоповерхового будинку сільради.


Витрачаємо більш ніж півгодини на відмітку документів. У понеділок в приймальні голови дуже багато народу.


Та з іншого боку, час втрачений не даремно. В кабінеті голови знайомимося з керівником національного заказника «Синевір». Що змінює наші подальші плани на сьогоднішній день: по-перше проїзд  до озера на сьогоднішній день платний; по-друге стежки, якими ми планували прохід Красним Звором, чи Юриним Звором на Лопушне-Торунь більшою частиною відсутні. На наше запитання, чи пройдемо ми від Синевіра, він зібгає плечима «Навряд чи…». 


Що ж – будемо обминати синевірський масив через Міжгір’я.
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10.23.   
Доїхавши до  розвилки на Синевірську поляну звертаємо ліворуч і по трасі на Міжгір’я починаємо підйом на перевал Синевірський (Фото. 172).  



На перевал піднімається пристойна асфальтова дорога (Фото. 173).  


11.11.   
На перевалі зупиняємось на привал (Фото. 174).  
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12.02.   
Спуск з перевалу (Фото. 175)  займає трохи більше 20 хвилин і ми звертаємо праворуч на перехресті траси Воловець-Хуст в смт. Міжгір’я (Фото. 176).  



12.20.   
По обіді на сьогодні за прогнозом погіршення погоди. Користуючись сонячними годинами – зупиняємось на обідній привал перед мостом через Рику на розвилці трас Воловець-Долина наприкінці селища Сойми (Фото. 177).  


З обіду, переїхавши через міст, починаємо 25 км. підйом до Торунського перевалу по долині верхів’я р. Ріка.


За п’ятнадцять хвилин минаємо розвилку на Голятин в с. Майдан і ще за півгодини пологого підйому минаємо с. Верхній Бистрий (Фото. 178).  
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15.55.   
Зробивши на підйомі один привал в кінці Торуня, викочуємось на Торунський перевал (на карті з позначкою 830,6 м., на дорожньому знаку – 941 м.) (Фото. 179).  


На перевалі багато груп і наших, і польських, і мадярських. І пішохідні, і мотоцикли, і квадроцикли. З велосипедників тільки наша група.


Все механізовані туристи направляються по старому чешсько-польському кордону до Магури та Вишковського Горгану.



Три з половиною кілометри швидкого спуску і ми минаємо міст через Мізуньку в центрі Вишкова (Фото. 180).  


17.13.   
Закінчивши трьох кілометровий різкий підйом робимо привал під знаком «Перевал Вишківський 936 м.» (Фото. 181).  


Як і обіцяв прогноз, погода починає псуватись. В долину Ільниці (по нашому спуску) наганяє щільні хмари.



Якомога швидко, наскільки дозволяє дорога на спуску (місцями, особливо на поворотах серпантину, асфальт дуже розбитий) спускаємось до Мислівки.


Проїхавши близько чотирьох кілометрів, за другим мостом під незначну мряку ставимо табір під дорогою на виположений галявинці під самий берег річки (Фото. 182).  


За день подолано  -  79,5 км., за 5 год. 30 хв. чистого ходового часу.

Сумарна кількість автошляхів – 70,0 км.

Сумарний добовий набір висоти – 1036 м.
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Вівторок    18.08.2009 р.


Х–ий ходовий день:  Мислівка – Шевченкове – Лолин – Ілемня –  
 

Луги – Спас – Рожнятів – Брошнів-Осада - Калуш
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Вночі періодичний мілкий дощ. На ранок туман, середня хмарність. Вітер середній, західний. Близько 60С. Вдень вітер північно-західний. Температура від 16 до 200С. Короткочасна гроза. 


07.40.   
Над долиною висить слабкий шматками туман. Холодно особливо це відчувається на швидкому спуску.


За 15 хвилин в’їжджаємо до початку Мислівки (Фото. 183).  


Ще за півгодини швидкого руху на спуск (тільки декілька разів дорога піднімається на відроги лівого борту долини) минаємо велику будівлю колиби-мотелю з поворотом на Шинці. Скільки на шукали на картах де ж ті Шинці, так і не знайшли.

08.44.   
Зупиняємось на перший після початку руху привал проминувши майже 26 км. На сьогодні, за прогнозом, по обіді дощ. Тому спішимо проскочити єдиний ґрунтовий шматок денного маршруту.


На карті ця розв’язка під Шевченково на Вигоду не показана. Та й взагалі обидва листи карти Генштабу, що ми взяли з Інтернету (М-34-120 та М-35-109) мало відображають ситуацію. Добре, що цей район ми їдемо по шляхам обласного сполучення і нам не потрібно прискіпливого орієнтування (як наприклад на Пнів’є) 

Від розвилки звертаємо майже на 180 градусів назад на вузьку вуличку селища і по ній – до мосту через бокове русло Свічі, який тільки починають відновлювати після торішньої повені. По вузькій кладці переходимо на протилежний берег (Фото. 184).


За 15 хвилин руху по боковим вуличкам села, переїжджаємо мостом через основне русло Свічі до різкого підйому в Максимівку.


Центральною вулицею за 18 хвилин, доїхавши до будки авто зупинки, звертаємо на Т-образному перехресті на вузьку розбиту дорогу на підйом до села Лолин.


З початком села асфальт закінчується і до центру села йде вже кам’яна розбита дорога.

09.23.   
Робимо привал на майдані села біля клубу з музеєм І.Франка (Фото. 185). На жаль в цей час він не працює. Чомусь початок його роботи тільки з 14.00.
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Від майдану продовжуємо рух на північний схід  геть не проїжджою вулицею (Фото. 186).




За 13 хвилин різкого підйому виходимо на край села і за останніми хатами звертаємо праворуч до завершення виходу на сідловину хребта г. Сдигунова між долинами Свічі та Ілемні.


Вийшовши до верху сідловини кам’янистою колією хребтової дороги, звертаємо праворуч (Фото. 187) і продовжуємо рух просто хребтом до пониження сідловини. В пониженні звертаємо ліворуч на ґрунтову колію (Фото. 188)


Колія скоро стає непроїжджою і ми рухаємось по стежкам витримуючи напрямок до виярку.


 


10.41.   
Обминувши декілька розораних ділянок, знову знаходимо колію в нашому напрямку і крутим спуском по кам’яній, важко проїжджій колії,  спускаємось (Фото. 189) до головної вулиці села біля стадіону сільської школи.
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11.10.   
За двадцять хвилин руху по розбитій кам’яній дорозі спускаємось до перехрестя на початку села Луги (Фото. 190). Тут починається досить занедбана асфальтова дорога. Скоріше дорога з ділянками асфальту, яка буде такою аж до мосту через Чечву в кінці села Спас.


11.40.   
Зупиняємось на швидкий обід в центрі  Верхнього Струтіня біля невеличкого кафе  (Фото. 191).

Прогноз нас підводить. Погода надто швидко псується за чотири години до обіцяних змін. Сильний шквальний вітер затягує небо щільними хмарами.


Скорочуємо обід і рушаємо далі, щоб до дощу встигнути хоча б на трасу Рожнятів-Брошнів.



Та надаремно – ледь проминувши Струтінь нас накриває сильною зливою. Щоб не стовбичити під грозою посеред голого поля, вже не зупиняючись, так під дощ, проминаємо долину між обома Струтнями, розвилку на Перегінське-Ясень (Фото. 192) та ховаємось під прикриттям автозупинки  «Рожнятів» на новій об’їзній дорозі (Фото. 193).
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Перечекавши дощ (все ж такий сильний фронтовий вітер швидко зносить хмари) рушаємо по трасі на Брошнів.


13.28.   
Виїжджаємо на перехрестя з львівською трасою на початку Брошів-Осада (Фото. 194).


Пів години руху по трасі і ми під’їжджаємо до кінцевого пункту маршруту (Фото. 195-196).


За день подолано  -  86,5 км., за 4 год. 40 хв. чистого ходового часу.

Сумарна кількість автошляхів – 65,0 км.

Сумарний добовий набір висоти – 262 м.
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Підсумки походу,
висновки та рекомендації
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Нитка маршруту в початкові третині захоплює віддалений район Українських Карпат, що не часто відвідується велосипедними спортивними групами. Вона об’єднує витоки всіх найбільших карпатських річок ( Білого та Чорного Черемошів, Прута) і тільки в останній своїй третині проходить по розвинутому туристському регіону.
Термін проведення: - травень -  жовтень. 
Щодо підсумку:
Необхідність прийняття поточних рішень з боку тактики маршруту була зумовлена виникненням об’єктивних технічних та погодних негараздів:

— при виході на маршрут група була вимушена використати технічний день з огляду на дощову погоду;
— відмова від переходу з верхів’їв Білого Черемошу до верхів’їв Чорного (натомість проходження верхом хребта Пнів’є до його закінчення) була об’єктивно зумовлена відсутністю прийнятної для велосипедного маршруту дороги (знесені і не відновлені мости, змиті лісовозні дороги на всьому відрізку Голошина-Перкалаб (по Білому Черемошу), ур. Кляуза-Буркут (по Чорному);
— вимушений об’їзд Синевірського масиву з-за тих самих умов;
— вимушене використання запасного варіанту при об’їзді Чорногорського масиву та вимушене напівднювання 14.VIІI із-за несприятливих погодних умов – попадання групи в грозовий фронт Південно-Європейського циклону під хр. Пнів’є;

В усіх тактичних рішеннях головним стояло вирішення питання забезпечення безпеки групи та дотримання вимог Правил спортивних походів.

Найбільш характерні перешкоди та ускладнення на маршруті:

· У технічному відношенні:
· Для проходження маршруту поза автошляхів група повинна подбати про наявність відповідних топографічних карт. Не бажано використовувати карти Генерального штабу масштабу 1:100 000 (www.info.poehali.net/c00062/1/) та карт Київської воєнно-топографічної фабрики. Оскільки, як стало зрозуміло з практики походу, їх використання призводить до значних незручностей в орієнтуванні (особливо на ділянках гірського бездоріжжя). Ця карта дуже погано відображає характерні форми рельєфу, необхідні для азимутального орієнтування, несе в собі сильно застарілу топооснову, що проявляється на ділянках верхів’їв річок та потіків. Та й сама якість типографічного відбитку бажає кращого.
· Сам по собі карпатський регіон – регіон мінливої погоди. Впродовж одного ходового дня стан погоди може кардинально змінюватись, особливо якщо відрізок денного переходу має значну різницю по висоті. Крім того має місце й значний перепад нічних та денних температур (що зобов’язує готувати особисте спорядження, як до походу в міжсезоння – що й вийшло в нашому випадку (пониження температур до позначки 4-70 С);

· Як виявилось – район походу мало відвідується спортивними групами, економічний стан господарства – не в кращому стані (незначна кількість отар та їх літній випас, відсутність планової лісорозробки, утримання пасовиськ та косовищ, припинення геологорозвідувальної діяльності тощо і навпаки недержавне (приватне) освоювання лісофонду). Все це призвело до поступового зменшення, а то і зникнення суто гірської мережі лісових доріг, стежин та гірських плаїв. Відтак – значну частину нитки маршруту (особливо в першій його частині), група, що не знайома з районом, вимушена буде використовувати розвідки та азимутальний хід, як основу руху ходового дня;
· Як не дивно, але значного клопоту завдає групі пошук питної води, особливо для організації великих обідніх привалів з яких майже всі приходяться на зону хребтів. Для не місцевих груп рекомендується не використовувати не підготовлену для вживання воду, навіть якщо вона набрана в верхів’ях річок або з джерел. До вживання води протягом дня  треба підготуватись завчасно, наприклад перед відбоєм попереднього ходового дня (це може бути просте кип’ятіння, а ліпше, збагачення мінеральними речовинами або легкими настоями (чай з звіробоєм, калиною, малиною, ожиною, шипшиною, чорникою («афани» – по буковинськи, «яфени»– по гуцульськи та ін.). Ці та багато інших лікарських рослин можна знайти безпосередньо під час походу, що проводиться, зрозуміло, в літній період;
· Слід мати на увазі що:
-  позначена на автомобільних атласах автодорога обласного підпорядкування Р-157: Рахів-Косівська Поляна в дуже поганому стані, а з Кос. Поляни до Кобилецької великими ділянками не проїжджа;
- так само позначена дорога Комсомольськ-Колочава – на одній своїй третині відсутня повністю.
          Враховуючи сучасний стан маршруту на ділянках ІІІ, ІV, V, VІ, ІХ, закінчення Х ходових днів, пропонується денний кілометраж планувати як в пішохідному маршруті. Зменшуючи протяжність за рахунок надзвичайно складної характеристики рельєфу, напруженості ходового дня, значного набору висоти при відсутності проїжджого покриття.

Групі треба мати на увазі:

· Слід уважно ставитись до розташування ночівель на місці привабливих галявин різнотрав’я на схилах хребтів. Всі вони є покосами місцевих жителів;
· рух від селища Зелена в верхів’я Чорного Черемошу, на хр. Руський Діл, в верхів’я потіку Шибений можливий з дозволу відповідальних осіб прикордонної застави “Зелена”;
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Перелік групового та спеціального спорядження

	
	
	Кількість (шт)
	Вага одиниці спорядження
	Вага всього (кг)

	
	Намет “Ханах “Апачі””
	1
	3.5
	3,5

	
	Намет “Тера”
	1
	3.0
	3,0

	
	Тент кухонний 
	1
	3.3
	3,3

	
	Комплект устан.тенту
	1
	1,5
	1,5

	
	Розливна ложка
	3
	0.2
	0,6

	
	Дошка обробна
	1
	0.4
	0,4

	
	Казан великий
	1
	0.8
	0,8

	
	Казан малий
	2
	0.6
	1,2

	
	Набір для вогнища
	1
	0.4
	0,4

	
	Стіл
	1
	4.0
	4,0

	
	Сокира/лопата
	2
	1.9
	3,8

	
	Насос 
	2
	0,7
	1,4

	
	Ліхтар з компл.батар-к
	2
	0.4
	0,8

	
	Репшнури
	6
	0.1
	0,6

	
	Верьовка основна Ǿ10
	1
	3.5
	3,5

	
	Ремнабір побутовий
	1
	1.5
	1,5

	
	Ремнабір велосипедний
	1
	—
	10,5

	
	Мед. аптечка
	2
	1,0
	2,0

	
	Фотоапарат 
	1 ком.
	0.2
	0,2

	
	Документи, карти
	1 ком.
	1.0
	1,0

	
	Загальна вага 
	—
	—
	44,0


Додатки (Особисте спорядження, перелік рем. комплектів)                       ст. 90 з 93

Дообладнання засобів пересування та групового обладнання:

Велосипеди:

· задні багажники велосипедів обладнані саморобними навісними додатками пристосованими для запобігання контакту «штанів» баула з колесом;

· для велосипедів виготовлені велобаули ємністю від 100 до 140 л;

Тентове господарство:

· виготовлення тенту закритого  типу для укриття всієї  в умовах вітряної та дощової погоди.

Організація харчування в поході

Як вже зазначалось група свідомо використовувала відносну автономність щодо комплектування продуктів харчування (за виключенням хлібних виробів) для проходження висотної частини маршруту. За основу прийнято дворазове гаряче харчування (приготування перших страв на вечерю) з використанням висококалорійних “перекусів” на привалах. 

Використовується, вже перевірений: - “триплет” (шоколад (какао), масло вершкове, молоко сухе, плюс горіхи, ізюм; “поліплет” – мед, курага, ізюм, чорнослив, урюк, горіхи. Обидва – в середньому 900 ккал на 100 г.

Всі м’ясні, тушковані напівфабрикати до походу були виготовлені силами групи, оскільки куповане заводського виробництва не відповідає вимогам по складу та калорійності. 

Підтвердила свою універсальність, надійність та зручність система упакування продуктів по приготуванням з повним складом продуктів на одну варку. Така система дещо збільшує підготовчий період роботи завгоспа по харчуванню, але значно полегшує збереження, транспортування, використання та захист продуктів, переупаковку під час походу, зменшує час приготування їжі.

В більшості населених пунктів працюють кафе та лавки приватних господарів в яких можна придбати майже весь необхідний перелік продуктів.

Меню групи розроблялось з  триденним повторенням, окремо меню на дньовку.

Медична аптечка:

При комплектуванні похідної медичної аптечки група користувалась штатним переліком Мін. охорони здоров’я для “Шафи невідкладної допомоги” по ІХ групам: адреноміметичні препарати, спазмолітичні, судинорозширювальні та гіпотензивні засоби; седативні та нейролептичні засоби; анальгезируючі та анестезуючі засоби; адсорбуючі та обволікаючі засоби; протигістамінні, кровозупиняючі препарати та протимікробні та протипаразитні засоби; протиотрути та комплексони; вітаміни та сахара; лікарсько-медичні предмети, перев’язочні та дезинфікуючі матеріали.

Додатки (Вагові характеристики,)
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Явірник центр








Зелене центр





Топільче центр








Кривопілля А\З





Пер. Кривопільський








Ільці центр





Міст ч\з Бистрець








Міст ч\з Дземброню





Застава «Шибене»





Фото 79: Вихід стежки на полонину ур. Галя Лукова








Фото 93: Закінчення спуску з пол.. Гала Луковиця








Застава «Шибене»








Фото 94: Ремонт під с. Явірник








Магазин-кафе 		               Сільрада    


     





Фото 95: Центр Зелене








Фото 96: Проїзд с. Топільче








Фото 98: Закінчення с. Дземброня








Фото 99: Центр с. Красник








                        На Ворохту           На Зелене-Буркут                     На Верховину








Фото 101: а/з Кривопілля








Фото 100: Ільці центр. Розвилка Ворохта - Верховина








Фото 102: Перевал Кривопільський (1013 м.)








Татарів Траса Франківськ-Мукачево








Міст на злитті Прут - Пиха








Міст ч\з Прут смт Ворохта





Порот на Вороненко пер. Яблуницький








Міст ч/з Прут . Поворот на Заросляк





Фото 103: Траса Верховина – Ворохта. Розвилка на Заросляк








Фото 104-107: Парково-господарські роботи. Планова стоянка р. Прут перед поворотом на Заросляк








Фото 108: В’їзд до Ворохти








Фото 109: Пункт прокату велосипедів Ворохта








На Вороненко, Лазещину, Яблунівський перевал








Фото 110: Перевал Кривопільський (1013 м.)








Фото 111: 








Білин міст ч/з Терентин








Кваси центр








Водопад Трофанець








Ясиня перехрестя Рахів-Стебний








Лазещина центр





Перевал Яблунівський (1039)





Фото 112: Початок с. Яблуниця








Фото 113: Перевал Яблунівський (1039 м.)








Фото 114: Початок с. Лазещина








Фото 115: Ясиня. Розвилка Рахів-Стебний








Фото 117: Міст ч/з Тису в кінці смт. Ясиня








Фото 118: Водопад Труфанець �трасі Рахів-Ясиня








Фото 120: Місце ночівлі на околиці Рахова








                        Фото 119: Початок м. Рахів








Фото 121: 





Рахів центр





Мін джерело. Початок тракту





Перевал 1067








Косівська поляна








Перевал 867








Кобилецька Поляна  центр








Великий Бічков центр








Сідлвина над Вех. Водяне








Фото 122:  Рахів. Центральна площа





Фото 123: Початок серпантину військового тракту








Фото 124: Серпантин під верхнім будинком








Фото 125: 








Фото 126: Перевал (1067 м.)








Фото 127: 








Фото 128: 








Фото 129: Розвилка на вершині надкосовського відрогу








До долини р. Росошка 		         На перевал 870.0








Фото 130: 








Фото 131: Підйом від Кос. Поляни на перевал 870.0








Фото 132: Перевал  870.0 м.








Фото 133: Джерело в першій третині спуску з перевалу








Фото 134: 








Фото 135: До мосту ч\з р. Шопурка








Фото 136: Продовження тракту в с. Кобілецька Поляна








Фото 137: Центральне перехрестя у с. Вел. Бичків








Фото 138: 








Перевал Перслоп (946 м.)








Дойч Мокра міст на тракт








Міст ч/з Мокринка








Усть-Чорна  центр








Міст ч/з Красна








Калини Центр








Перевал  670








Водиця





Верхнє Водяне. Міст ч/з Тевщик





Фото 139: Початок с. Водиця








Фото 140: Початок траверсної дороги від верхів’я �с. Плают








Фото 141: Верхня третина дороги до перевалу 673,9�(г. Магура 884,1)








Фото 142: Перевал 673,9








Фото 143: Спуск з перевалу 673,9








Фото 144 








Фото 145: Траса на Усть-Чорну в с. Калини








Фото 146: Траса на Усть-Чорну в с. Калини








Фото 147: Лісорозсадник Стоги








Фото 148: Усть-Чорна.  Міст на Лопухов








Фото 149:           Міст ч/з Мокрянку с. Руська Мокра








Фото 150: Початок Дойч Мокрої 








До пер. Прислоп 		                         На хр Дарьєв та г. Попадья








Фото 151: Кінець Дойч Мокрої








Фото 152-153: Підйом до перевалу Прислоп�від долини р. Мокрянка
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Фото 155: 








Фото 156: 








Фото 155: 








Фото 157: 








Фото 158: 








Фото 159: 








Фото 160: Початок лісовозної дороги в 2\3 підйому








Фото 161: Верхня лісорозробка








До пер. Прислоп 		                         На серпантин старого тракту








Фото 162: Передпервальний зліт «трельовки»








Фото 163: Перевал Прислоп 964 м.








Фото 164-165: Спуск з перевалу Прислоп








Фото 166: Друга третина спуску середньо дороги








Фото 167: Кінець серпантину до Колочави








Фото 168: 








2-ий міст в верхів’ях  р.Ільниця








Перевал Вишківський








Вишків. Верхів’ Мізуньки








Перевал Торунський








Торунь Цент р








Верх. Бистрий Центр








Сойми. Міст ч/з р. Ріка








Міжгір’я Центр








Синевір Центр





Колочава міст ч/з р. Сухар





Перевал  Синевірський (839,5)








Фото 169: В’їзд до верхніх вулиць Колочави 








Фото 170: Колочава. Центральне перехрестя








До Буяремського водосховища	                                На Негровець-Синевір








Фото 171: Негровець центр








Фото 172: Розвилка Синевірська поляна-Міжгір’я








Фото 173: Остання чверть підйому на пер. Синевірський








Фото 174: Перевал Синевірський 839,5 м.








Фото 175: Спуск з перевалу Синевірський








Фото 176: Перехрестя з трасою Воловець-Хуст� (смт. Міжгір’я)








Фото 177: Міст через Рику перед розвилкою Воловець-Долина








Фото 178: Траса на Торунський перевал за с. Верх. Бистрий








Фото 179: Перевал Торунський (941,6)








До верш. Магура та Вишковський Горган на Чешсько-польському кордоні	








Фото 180: Долина р. Мізунька. Центр с. Вишків








Фото 181: Перевал Вишківський








Фото 182: Табір за п’ять км до с. Мислівка








Калуш Центр








Калуш  нафтобурмашремонт








Брошнів траса Калуш-Львів








Розвилка Рожнятів - Брошнів








Спас Цент р








Ілемня Центр








Сідловина між долинами Свічі та Чечви








Лолин Центр








Шевченково. Розвилка на Вигоду








Злиття Свічі та Ільми





Злиття Ільниці та Свічі





Фото 183: Мислівка. Початок села








Фото 184: Міст через Свічу в с. Шевченково








Фото 185: с. Лолин. Музей І.Франка








Фото 186:           Вихід з Лолина до перемички над верхів’ями стр. Манівка








Фото 187: Початок сідловини г. Сдигунова








Фото 188: Початок спуску до с. Ілемня








Фото 189: Спуск до центру с. Ілемня








Фото 190: Початок сідловини г. Сдигунова








Фото 191: Верхній Струтінь. Центр








Фото 192: Підїзд до розвилки на Перегінське-Ясень








Фото 193: Автозупинка на рожнятівській об’їздній








Фото 194: Перехрестя з трасою Франківськ-Львів








Фото 195: Стела на початку Калуша








Фото 196: 











